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Daté¢ 02.12.2014, ora 12:00
Drejton mbledhjen:

Eduard Shalsi — kryetar i Komisionit

Rendi i dités:

1. Miratimi i procesverbalit.

2. Shqyrtimi 1 projektligjit “Pér disa shtesa dhe ndryshime né ligjin nr. 10233,
daté 11.02.2010 “Pér Autoritetin e Aviacionit Civil”, t& ndryshuar”.

Marrin pjesé:

Eduard Shalsi, Robert Bitri, Artan Gaci, Esmeralda Shkjau, Fatmir Togi, Artur
Bushi, Besnik Baraj, Piro Kapurani, Sadri Abazi, Ervin Kog¢i, Namik Kopliku, Gentian
Bejko, Rakip Suli, llir Xhakolli, Bujar Derveni, Vladimir Kosta, Ervin Buashti, Dahsamir
Kamberi, Erjeta Alhysa dhe Blerina Gjylameti.

Mungojné:

Genc Ruli, Sherefedin Shehu, Ardian Turku, Agron Duka, Besnik Dushaj,VVoltana
Ademi, Gjergji Papa, Helidon Bushati, Kozma Dashi, Dashamir Tahiri, Parid Cara dhe
Monika Kryemadhi.

Té ftuar:

Lilika Radovicka — shefe e Sektorit t€ Transportit Ajror n€ Ministringé e
Transportit dhe Infrastrukturés

Renata Teta — pérfagésuese e Ministrisé sé Transportit dhe Infrastrukturés

Edlira Lici — pérfagésuese e Aviacionit Civil

Arjona Stamo — pérfaqésuese e Aviacionit Civil
1



Krislen Keri — drejtori i Kabinetit né Ministriné e Transportit dhe Infrastrukturés



HAPET MBLEDHJA

Eduard Shalsi — Para se té fillojm& mbledhjen, dua t’ju njoftoj se nesér do té
zhvillojmé dy diskutime, njé pér ligjin e titujve t€ pronésisé pér tokén bujqésore dhe i dyti
ka t€ b&j€ me njé prezantim g€ Ministria e Zhvillimit Urban dhe Turizmit do t€ bé&j€ né
lidhje me zonat turistike té mbrojtura t&€ Shqipérisé. I kemi kérkuar ministrisé njé CD dhe
ajo na i ka véné€ né dispozicion, t€ cilén do ta prezantojé nesér pér t€ paré njé draftprojekt
té geveris€ pér zonat e mbrojtura. Do t& ishte me interes té njiheshin edhe me qasjen e
geverisé, por edhe me shqgeté€simet e secilit prej kolegéve deputeté né€ lidhje me zonat qé
ata mbulojné.

Ashtu si¢ kemi njoftuar, sot kemi pér t€ diskutuar propozimin e projektligjit “Pér
disa shtesa dhe ndryshime né ligjin nr. 10233, daté 11.02.2010 “Pér Autoritetin e
Aviacionit Civil”, t&€ ndryshuar”.

T€ ftuar kemi pérfagésuesit ¢ Ministrisé s¢ Transporteve dhe Infrastrukturés, té
ciléve u uroj miréseardhjen!

Ju lutem béni njé prezantim pér deputetét, emér, mbiemér dhe pozicionin qé
mbani!

Krislen Keri — Pérshéndetje!

Quhem Krislen Keri dhe jam shef i Kabinetit t€ ministrit. Né krahun e djathté
kam specialistét e Sektorit t€ Politikave né Transportin Ajror, zonjén Lilika Radovicka dhe
zonjén Renata Teta, ndérsa né krahun e majté kam pérfaqésues té Autoritetit t€ Aviacionit
Civil, zonjat Arjona Stamo dhe Edlira Lici.

Eduard Shalsi — Faleminderit!

Relator pér ligjin éshté zoti Derveni.

Fillimisht do t& dégjojmé zotin Derveni, pastaj pérfagésuesit e ministrisé dhe té
Autoritetit t€ Aviacionit Civil, pér té€ kaluar mé pas te pyetjet, diskutimet dhe te miratimi i
projektligjit.

Bujar Derveni — Faleminderit, zoti kryetar!

Autoriteti 1 Aviacionit Civil &shté ent publik me vetéfinancim né varési té
ministrit pérgjegjés pér transportin ajror.

Ky autoritet ushtron funksione té autoritetit kombétar té mbikéqyrjes né pérputhje
me detyrimet ndérkombétare. Arsyet kryesore g€ kané€ béré€ t&€ domosdoshme ndérmarrjen

e késaj nisme ligjore jané kéto:



S€ pari, pérfshirja e punonjésve t€ Autoritetit t€ Aviacionit Civil né Shérbimin
Civil, pér rrjedhojé lind nevoja e adoptimit t€ dispozitave g€ rregullojné€ punonjésit e
Aviacionit Civil me ato t€ népunésit civil.

S€ dyti, pérfshirja e kryetarit t& K&shillit Drejtues né€ pércaktimet e parashikuara
pér anétarét e kétij késhilli.

S€ treti, sakt€simi i kompetencave t€ drejtorit ekzekutiv.

Ndryshimet g€ sjell ky projektligi kané t€ b&né kryesisht me: kriteret pér
rekrutimin e punonjésve t€ Autoritetit, t& cilat nuk do té pércaktohen mé nga Késhilli
Drejtues, por n€ bazé t€ legjislacionit t&€ népunésit civil; kriteret e emérimit t€ anétaréve té
Késhillit Drejtues, neni 7 1 ligjit; parashikimet pér mandatin e anétaréve t€ Keéshillit
Drejtues, neni 8 i ligjit, si dhe parashikimet pér lirimin nga detyra té anétaréve té Késhillit
Drejtues do t€ zbatohen edhe pér kryetarin e Késhillit Drejtues. Drejtori né fuqi, i cili sipas
ligjit emérohej nga ministri pérgjegjés pér transportin, do t€ emérohet nga Keéshilli i
Ministrave me propozim té ministrit t¢ Transporteve. Kérkesat, pérshkrimet e punés dhe
kriteret e punésimit t&€ punonjésve, si dhe procedurat pér emérimin dhe shkarkimin e
personelit nuk do t€ pércaktohen mé nga drejtori ekzekutiv, por do t€ ndigen procedurat
dhe Kriteret e legjislacionit né fuqi pér népunésin civil.

Struktura dhe organika e Autoritetit, e cila miratohej me vendim té Késhillit t&
Ministrave, tani do t€ miratohet nga ministri i Transportit, pas konsultimit me ministrin
pérgjegjés pér administratén publike.

Higen t€ ardhurat qé realizon Autoriteti népérmjet tarifave té sigurisé né fluturim,
pasi sipas specialistéve t& ministrisé ku €shté njé shérbim qé nuk ofrohet nga Autoriteti i
Aviacionit Civil. Pérve¢ masave té tjera administrative g€ merren nga drejtori ekzekutiv,
shtohet edhe njé mas€ pér vendosjen e kufizimeve n€ operim dhe/ose masé administrative
né rastin e konstatimit t€ mospérputhshmérisé me kérkesat e certifikimit, licencimit ose né
rast t€ nj€ problem té pazgjidhur té sigurisé na Aviacion.

Shtohet njé parashikim pér inspektorét e Autoritetit t€ Aviacionit Civil dhe pér té
drejtat e tyre né lidhje me ushtrimin e inspektimit sipas pércaktimeve té Kodit Ajror.

Kéto ishin shkurtimisht ato qé parashikohet t€ ndryshohen né projektligjin e
paragitur nga Késhilli i Ministrave dhe nga Ministria e Transporteve.

Eduard Shalsi — Faleminderit, zoti Derveni!

Fjalén e kané pérfagésuesit e ministris€ ose t€ Aviacionit Civil, né qofté se kané
ndonjé gjé pér té shtuar apo pér t&€ sqaruar mé miré.

Krislen Keri — Faleminderit!

Kjo ishte njé pérmbledhje shumé koncize pér ndryshimet qé ne paragesim.
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Ne si ministri jemi té angazhuar pér zhvillimin e industrisé sé Aviacionit Civil.
Sigurisht qé njé industri e zhvilluar ka nevojé edhe pér njé bazé rregullatore té zhvilluar.
Kéto ndryshime i sjellim né bazé t€ rekomandimeve t€ Organizatés Ndérkombétare té
Aviacionit Civil dhe detyrimeve qé kemi né bazé té procesit t&€ integrimit né¢ Bashkimin
Europian. Gjithashtu, pérfituam g€ né ndryshimet g€ i bémé kétij ligj t€ pérfshinim edhe
unifikimin e masave t€ rekrutimit dhe té funksionimit té administratés t€ Aviacionit Civil
né bazg t€ legjislacionit t€ Shérbimit Civil. Njé gjetje e vazhdueshme e kétyre organizatave
ndérkombétare, por qé &sht€é béré evidente edhe nga ne sot, ¢&shté pagesa ndaj
inspektoréve dhe punonjésve t& Autoritetit t& Aviacionit Civil, si njé domosdoshméri pér
té ushtruar funksionet e tyre té plota sipas mesataresh t€ shérbimit t€ industris€. Ne
synojmé g€ me kéto ndryshime t€ béjmé pikérisht kété, pér me tepér t’u japim atyre fuqiné
ligjore g¢ né momentin kur identifikohen rrezikshméri pér operatorét e Aviacionit Civil,
qofshin né aeroport apo né kompanité ajrore, t&€ kené mundésiné ligjore ta parandalojné
kété rrezikshméri. Kjo &€shté njé pérmbledhje e shkurtér e ndryshimeve t€ béra né
projektligj. Jemi t€ hapur pér pyetje, n€ qofté se keni.

Falminderit!

Eduard Shalsi — Té nderuar kolegg, a keni pyetje?

Fjalén e ka zoti Bitri.

Robert Bitri — Né disa prej ndryshimeve ligjore qé keni béré, ju i fusni punonjésit
e institucionit te népunési civil dhe ata pérfitojné€ né momentin kur kthehen né népunés
civilé. Uné kam njé letér t€ Autoritetit Europian, i cili pretendon qé punonjésit e kétij
institucioni t€ mos jené né kété stad, por t€ jené punonjés t€ specializuar pér institucionin.
A jeni ju né dijeni té késaj letre?

E dyta, nga ndryshimet e kétij statusi, personat qé€ kan€ gené mé paré né drejtimin e
kétij institucioni kané zbatuar njé strukturé, e cila ka ardhur pas futjes s€ institucionit né
statusin e népunésit civil. Cfaré do t€ ndodhé me kété strukturé? A do t€ mbetet ajo né fuqi
dhe cfaré do t€ béhet me té punésuarit sipas strukturés g€ ju keni miratuar né datén
25.03.2014?

Eduard Shalsi — Po, mund té pérgjigjeni!

Krislen Keri — Faleminderit pér pyetjet!

Ne jemi né dijeni t& problemit q€ parashtrohet né letrén e Komisionit Europian,
por nuk e zotérojmé até letér. Gjithsesi, kemi pasur korrespodencé me Autoritetin e
Aviacionit Civil pér sa i1 pérket mundésisé s€ pérjashtimit t€ kétij autoriteti nga radhét e
institucioneve g€ menaxhohen né bazé té legjislacionit t€ Shérbimit Civil. Argumentimi

yné &sht€ 1 nj&jté me nevojén pér mé tepér autonomi t€ kétij autoriteti, por nga
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institucionet pérgjegjése pér ligjin e népunésit civil ne bashké me Autoritetin kemi marré
njé€ pérgjigje negative me arsyetimin qé Autoriteti nuk éshté ofrues shérbimi ndaj qytetarit
dhe rrjedhimisht do t& futet n€ radhét e institucioneve qé administrohen nga ligji i
népunésit civil.

Pér sa i pérket strukturés, €shté e vérteté q€ struktura ka ndryshuar né mars té
kétij viti. Propozimi ka ardhur qé né muajin janar. Ne e kemi paré kérkesén pér ndryshim
strukture si vizion té realizimit t€ objektivave nga menaxhimi i asaj kohe 1 Autoritetit té
Aviacionit Civil, rrjedhimisht e kemi miratuar si té tillé. Pérfshirja né ligjin e népunésit
nuk parashikon ndryshime t€ strukturés pér momentin, por ajo varet nga propozimet qé
mund t€ béjné né€ t€ ardhmen titullarét e Autoritetit t&€ Aviacionit Civil.

Robert Bitri — Jané dy momente: kur kéto vende do t€ quhen té lira dhe sipas
ligjit t& népunésit civil jané t€ detyruara té kalojné n€ vlerésim apo personat qé jané sot t&
punésuar do t&€ kalojn€ automatikisht né stadin e népunésit civil? Ky moment ligjor duhet
té pércaktohet.

Lilika Radovicka — Né bazé té ligjit t&€ népunésit civil, si¢ éshté pércaktuar,
punonjésit, t€ cilét jané eméruar para datés 26 shkurt, si¢ ka qené né pércaktimet e ligjit t&
népunésit civil, g€ kané gené né€ Autoritetin e Aviacionit Civil, do t'u nénshtrohen
pércaktimeve t€ ligjit t€ népunésit civil me procedurat e pércaktuara dhe me aktet
nénligjore, t€ cilat jané: pjesa e kalimit t&€ periudhés s€ provés dhe pércaktimi i emérimeve
né vendet aktuale. Nése né Autoritetin 1 Aviacionit Civil ka persona té rekrutuar pas datés
26 shkurt, pérséri ligji 1 népunésit civil pér kéta persona ka pércaktime dhe duhet t’u
nénshtrohen procedurave té hapura t€ konkurrimit. Ndryshimet né ligjin e Autoritetit t&
Aviacionit Civil jané totalisht né nj€ linjé me kéto pércaktime té ligjit t&€ népunésit civil.
Domethéné, kéto ndryshime nuk e prekin pjesén e pércaktuar né ligjin e népunésit civil
dhe personat qé jané aktualisht né Autoritetin e Aviacionit Civil, q€ jané eméruar para
datés 26 shkurt dhe pas datés 26 shkurt, u nénshtrohen dy procedurave té ndryshme, si¢ e
ka ligji 1 népunésit civil.

Eduard Shalsi — Faleminderit!

Para se t’ua jap fjalén kolegéve, uné kam njé pyetje lidhur me ¢gmimet qé duhet t&
paguajné shqiptarét pér biletat e avionéve. Ky ka gené njé shqetésim dhe vazhdon té
mbetét njé shqetésim, sepse ne si shqiptaré, n€ dijeniné toné, paguajmé ¢mimet mé té
shtrenjta né Europé. Kur themi né€ Europé, e kam pérfshiré edhe rajonin. Pra, uné dhe
komisioni, sepse e kemi ngritur edhe heré t€ tjera kété shqetésim, shkaqget dihen, duam t&

dimé se ¢faré po bén geveria né lidhje me kété problem me té cilin ndeshén shqiptarét?



Pas meje do té flasin deputetét: Blerina Gjylameti, Artan Gagi, Namik Kopliku,
Vladimir Kosta dhe Esmeralda Shkjau.

(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Eduard Shalsi — Ju lutem, mbani pyetjet shénim dhe mé pas referojuni secilit
deputet me emér!

Fjalén e ka zonja Gjylameti.

Blerina Gjylameti — Sikundér edhe dy kolegét e tjeré, shqetésimi im lidhet
pikérisht me kéta punonjés. Me sa di, Aviacioni Civil ka njé numér t€ konsiderueshém
punonjésish, t€ cilét jan€ marré n€ puné sipas ligjit, pasi €sht€ miratuar struktura, qé€ do t&é
thoté€ pas datés 25.03.2014. Nuk mund té merret né puné dikush pa u miratuar struktura.
Agjencia juaj nén ligjin “Pér statusin e népunésit civil” ka hyré mé 26 shkurt té vitit 2014,
pra aférsisht njé muaj para se t€ miratohet struktura. Si do té veprohet pér té gjithé kéta
punonjés qé€ kané ndryshuar pozicionet, apo edhe jan€ marré n€ puné? Dua njé pérgjigje
mé koncize pér t&€ kuptuar kété boshllék qé ka ligji ndérmjet kalimit t€ agjencis€ nén status
dhe miratimit t€ strukturés njé muaj mé pas.

N¢ lidhje mé pyetjen e zotit Shalsi...

Eduard Shalsi — Pyetja q¢ béra uné vlen pér té gjithé, késhtu qé kur té€ jepni
pérgjigje pér gmimet, nuk do t’i referoheni emrit tim, por komisionit.

Zoti Gagi, keni fjalén.

Artan Gaci — Faleminderit, zoti kryetar!

Propozimin pér kéto ndryshime né ligjin “Pér Autoritetin e Aviacionit Civil” e
shoh té ndaré né dy pjesé: pjesa e paré €shté ajo q€ pranuat kétu, edhe ju rregullimi i bazés
rregullatore dhe pérshtatja me statusin e népunésit civil, ndérkohé shoh edhe njé dobésim
té rolit t€ drejtorit ekzekutiv t€ Aviacionit Civil. Me kété projektligj pika 1 e nenit 12
ndryshohet si mé poshté: “Drejtori ekzekutiv &shté titullari i Autoritetit, i cili emérohet nga
Késhilli 1 Ministrave me propozimin e ministrit pérgjegjés pér Transportin”. Kétu drejtori
ekzekutiv del jashté frymés sé kétij vendimi pér ndryshimet né€ kété projektligj. Pra, nuk
plotésohet me kritere, q¢ mund té jené profesionale ose vjetérsie. Dihet se Aviacioni Civil
€shté njé autoritet q¢ funksionon n€ bashképunim me Aviacionin Civil Ndérkombétar. Pra,
posti 1 drejtorit ekzekutiv nuk mund té jeté kaq i dobét dhe i prekshém sa heré qé ka
ndryshime politike ose humori né€ geveri, por duhet té jet€ njé njeri me autoritet dhe
eksperiencé t€ bazuar edhe né ligj. Nuk mund té ndérrohet njé drejtor ekzekutiv dhe té
fillojé té€ rinis€ marrédhéniet me t€ gjitha autoritetet e aviacioneve civile né t€ gjithé

Europén, kjo €shté e pamundur. Né momentin q¢ ai arrin t& krijojé kontakte, vjen koha qé



té ndérrohet. Pra, un€ e shoh si shqgeté€sim dob&simin e rolit t& drejtorit ekzekutiv né kété
projektligj.

Kam njé shtesé t€ vogél pér shqetésimin e tarifave té transportit ajror. Vazhdojmé
té kemi tarifat mé t€ shtrenjta né Europé. Edhe pas rastit t€ kompanisé “Belleair”, ku u
mendua se do té zhbllokohej situata monopol, por pérfundoi né njé ose dy monopole té
tjera. Pérvegse €shté ulur numri i fluturimeve, ¢mimet kan€ vazhduar t€ rriten. Kuptohet,
ky nuk &shté i gjithi problemi juaj, por ju jeni autoriteti q¢ duhet t&€ merrni pérgjegjésité
pér ta zgjidhur edhe kété problem.

Sé pari, duhet t€ ngrini linja ajrore me flamurin shqiptar. Ky éshté njé prioritet 1
geverisé dhe i ¢do qytetari té kétij vendi.

S€ dyti, pérve¢ negocimit me kompanité ajrore pér té rritur konkurrencén né treg,
duhet t€ rinegociohet me Aeroportin e Rinasit, i cili ka tarifat mé t& larta né Europé. Ky
ésht€ njé ndér aeroportet mé té€ shtrenjta, i cili, me tarifat e tij, bén njé rritje té
konsiderueshme edhe né tarifén e shérbimeve pér qytetarét shqiptaré.

Faleminderit!

Eduard Shalsi — Faleminderit!

Fjalén e ka zoti Kopliku.

Namik Kopliku — Pérshéndetje!

Né germén “c” t€ nenit 11, g€ €shté neni 23/c 1 ligjit t€ kaluar, ka disa ndryshime. Né njé
moment thuhet: “...ku ka dyshime té arsyeshme”. Pra: “Drejtori ekzekutiv ka disa té drejta,
kur ka dyshime t€ arsyeshme”. Uné mendoj se qofté né kété projektligj, qofté né€ ¢do
projektligj tjetér q€ eventualisht béhet ligj nuk mé duket i1 sakté pércaktim termi “...ku ka
dyshime t€ arsyeshme”, pasi kéto dyshime mund té jené t€ arsyeshme pér até person qé e
ka kété té drejt€é dhe nuk jan€ t€ arsyeshme pér njé tjetér. A ka ndonjé mundési té
precizohet mé miré se kur ka t€ drejté drejtori ekzekutiv t€ marré njé masé té caktuar, qé e
keni parashikuar ju né€ germén “c”, pavarésisht se atij 1 duken t&€ arsyeshme apo té
paarsyeshme dyshimet qé ka? Cdo veprim 1 drejtorit ekzekutiv duhet t€ jet€ 1 mbéshtetur
né ligj. Ne jemi kétu gé t’1 sakt€sojmé gjérat né€ ligj, q€ kur drejtori ekzekutiv t&€ marré njé
masé té caktuar ajo té jeté e mbéshtetur jo né arsyen e tij, por n€ njé nen t€ caktuar té njé
ligji.

S€ dyti, me té€ drejté kérkohet g€ né kété institucion shumé teknik t€ merren né
puné njeréz t€ superspecializuar. Njé nga mekanizmat €shté edhe atraksioni me rrogat qé
marrin. Madje edhe né€ rezolutat e Komunitetit Europian pér Shqipériné €shté cilésuar qé té

merren punonjés t€ kualifikuar duhet t€ keté edhe lirshméri né rrogat q€ marrin, pra rrogat



g€ pércaktohen pér to. Por né nj€ piké té projektligjit thoni q€ ato pércaktohen nga Késhilli
I Ministrave.

Uné di situata né Shqipéri, mé skandalozja ka gené né¢ Bankén e Shqipéris€, ku
duke u justifikuar me pavarésin€ ekonomike si nj€ institucion jobuxhetor, jané béré shkelje
pafund dhe abuzime n€ ményrén e dhénies sé¢ shpérblimeve, rrogave e té tjeré me radhé. E
njéjta gj€ thuhet pér Aviacionin Civil, pra edhe duhet té joshen me rroga t€ mira qé té vijné
specialistét e miré, por edhe i pércakton Késhilli i Ministrave. N& kété rast nuk kam ndonjé
propozim, por dua njé sqarim: ¢faré nénkuptohet me kété qé thuhet kétu: “Edhe jané t&
pavarur pér t& pércaktuar rrogat, por edhe 1 pércakton Ké&shilli i Ministrave né funksion t&
mundésive”? Pra, kétu thuhet: “Brenda kufirit minimal dhe maksimal t€ pércaktuar nga
Késhilli i Ministrave né var€si t€ mundésive financiare”. Mé duket se ka digka g€ nuk
shkon, ose uné nuk e kam kuptuar mir€, sepse ne kemi pak dit€ qé e kemi paré
projektligjin, ndérsa ju me siguri keni punuar me muaj, duke u konsultuar edhe me
materialet e tjera.

S€ treti, si¢ e vuté re, njé pjesé e mir€ e kolegéve kané njé shqetésim né lidhje me
punonjésit q€ jané rekrutuar né Aviacionin Civil. T€ gjithé kéta jané rekrutuar edhe né
bazé t€ njé vendimi t&€ Késhillit t&€ Ministrave, daté 26.02.2014. Tashmé vjen njé
projektligj me disa ndryshime, ku ata marrin statusin e népunésit civil. Kjo mund té jeté
edhe né institucione té tjera dhe mbase zgjidhet njéheré e miré. Pavarésisht sesi mund t&
ristrukturohen institucione t&€ ndryshme, punonjésit q€ jané aty duhet ta gé€zojné statusin né
ményré automatike.

Zonja dha shpjegime, ose jemi ne t€ lodhur dhe nuk arritém ta kuptonim, ose jané
gj€ra shumé t€ thjeshta pér ju q€ merreni me até puné, por pér ne jo. Cfaré do t€ béhet
konkretisht me kéta punonjés qé€ né bazé t€ vendimit t€ Késhillit t€ Ministrave jané né
puné tek Aviacioni Civil? Nése ka ambiguitet a mund t€ shtojmé njé piké, ku t€ themi se
punonjésit g€ jané né Aviacionin Civil e marrin apriori statusin e punonjésit civil dhe nuk
kané nevojé té kalojn€ né€ procedura t€ métejshme, si ¢do punonjés i ri qé vjen?

Faleminderit!

Eduard Shlasi — Zonja Shkjau, keni fjalén.

Esmeralda Shkjau — N¢ fakt, uné kam njé rast konkret té disa qytetaréve
shqiptaré, qé né periudhén e verés, kur fluksi 1 emigrantéve q€ vijné pér t€ vizituar
Shqipérin€ €ésht€ shumé 1 madh, ka pritje dhe radhé t€ gjaté né ambientet e Aeroportit té
Rinasit. Shgetésimi im &shté qé kompanité nuk kané kapacitetin e duhur pér t€ plotésuar
numrat e pasagjeréve qé€ ata t&€ shkojn€ né destinacion né€ kohén e duhur dhe kéto vonesa

jané béré shkak edhe pér hegje nga puna né€ két€ moment krize qé éshté tani Europa. A ka
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njé institucion ku kéta pasagjeré t€ mund t€ ankohen, ose t€ kené njé zgjidhje mé t& miré
vitin tjetér, sepse nuk duhet t€ ndodhé e njéjta histori?

Faleminderit!

Eduard Shlasi — Faleminderit!

Zoti Togi, keni fjalén.

Fatmir Toci — Pérvec disa problemeve qé u ngritén kétu me té drejté, qé kané té
béjné me ¢mimet dhe oraret e fluturimeve shumé t€ papérshtatshme pér disa linja pér
cilésiné e shérbimit e té tjeré me radhé, duke mbéshtetur edhe shqetésimin e zotit Gagi né
lidhje me monopolet qé ndikojné sot né linjat e fluturimeve né shérbim té shqiptaréve qé
jané jashté dhe atyre q€ duan té vijné n€ Shqipéri, a keni ndonjé pérgjigje pér disa linja qé
jan€ hequr dhe €shté théné se do té rivihen né€ shérbim t&€ qytetaréve? Pér shembull, uné do
té€ pérmend linjén Tirané-Bari. Pér kété rrugé ka tri linja gjithsej, ka pasur ¢do dit€ avion,
por po béhet njé pengesé serioze pér shumé investitoré shqiptaré dhe té huaj, t€ cilét pér té
ardhur n€ Shqipéri duhet t€ humbasin tre dité, nése vijné edhe pér njé puné rutine pér
gjysmé dite apo vetém pér njé naté. Cila €shté pengesa? Nuk po pé€rmend faktin qé orari
€shté vetém né€ mes t€ natés, nuk e di pse €shté zgjedhur mesnata pér ta béré rrugén nga
Bari né€ Tiran€. Problemi éshté qé kur ka kérkesa t€ jashtézakonshme, kjo €shté njé nga
linjat mé t€ ngarkuara. Cfaré pengese ka q€ nuk ofrohen linja té reja, t& keté konkurrencé,
qé t€ ndikojé edhe te cmimet? E njéjta gjé po ndodh edhe me linjat e transportit detar, ne
kemi shérbimin mé t€ keq q€ mund t€ jeté n€ gjithé botén, por edhe njé shérbim qé nuk 1
plotéson kriteret e BE-s€, ku ne pretendojmé t€ hyjmé.

Eduard Shlasi — Faleminderit!

Kétu e mbyllim pjesén e pyetjeve, meqgenése ka disa pyetje q€ konvertojné midis
kolegéve.

Fjala €shté pér ju.

Krislen Keri — Faleminderit pér té gjitha pyetjet!

Secili prej nesh do t€ pérgjigjet sipas njohurive mé té€ mira tonat.

I lutem zonjés Lici qé t’u pérgjigjet pyetjeve t€ zonjés Gjylameti pér personat qé
mund t€ marrin statusin ose jo dhe ndryshimin e pozicionit pas strukturés.

Arjona Shtamo — Ng fakt, né zbatim té ligjit pér shérbimin civil, g€ né mos
gaboj €shté ai nr. 152 1 vitit 2013 dhe data e hyrjes né fuqi éshté 26.02.2014, 1 vetmi
institucion g€ bén konfirmimin nése punonjésit kané statusin e népunésit civil ose jo, b&het
fjalé pér ata punonjés qé deri para hyrjes né fuqi té ligjit ishin punésuar né bazé té Kodit té
Punés, jo n€ bazé té ligjit pér shérbimin civil, &sht€ Departamenti i Administratés Publike.

N¢ lidhje me shgetésimin g€ ngrini edhe ju ne kemi pasur komunikime té shpeshta me
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DAP-in. Momentalisht presim qé DAP-i t€ na sjellé shumé shpejt konfirmimin ose ¢do
pérgjigje né lidhje me statusin e kategorive t€ punonjésve qé ne kemi, sepse kemi punonjés
q¢ kané gené t€ punésuar njé vit para se ligji t€ hynte né fuqi, kemi punonjés qé jané té
punésuar gjaté késaj periudhe 1-vjecare, kemi edhe punonjés t€ marré pas 26 shkurtit. Por
nuk mund t€ shprehemi ne né lidhje me kété gjé, autoriteti kompetent éshté vetém DAP-i, i
cili pritet té shprehet kéto dité, sepse dosjet ¢ punonjésve jané dérguar té gjitha dhe kané té
gjith€ informacionin e duhur.

Krislen Keri — Me kété sqarim i japim pérgjigje edhe pyetjes sé zotit Kopliku?

Namik Kopliku — Uné ju pyeta: a té shtojmé ne njé piké né kété projektligj qé
keni sjellé sot n€ lidhje me punonjésit g€ deri n€ kété daté€ jan€ né puné?

Arjona Shtano — Ne nuk mund té shprehemi, sepse ka té b&jé me té€ gjitha
referencat ligjore qé jan€ né fuqi. Nése b&ymé njé shtes€ t& tillé, patjetér q€ duhet té
konsultohemi me Ministriné e Inovacionit dhe Administratés Publike, me Ministriné e
Transportit, me DAP-in.

Eduard Shalsi — Vijojmé me pérgjigjet e pyetjeve té tjera, ju lutem!

Krislen Keri — Uné i lutem zonjés Lilika g€ té€ pérgjigjet né lidhje me pyetjen e
dyté t€ zotit Kopliku.

Lilika Radovicka — Né lidhje me pyetjen pér caktimin e nivelit t€ pagave né
referencé nga Késhilli i Ministrave, pér t€ gené té singerté kur ligji éshté dérguar pér
mendim né Ministrin€ e Financave, n€ Ministriné e Drejtésis€, n€ Ministrin€ e Inovacionit
dhe né bazé té€ rekomandimeve t€ organizatave ndérkombétare propozimi ishte pér
pavarési financiare té€ plot€ edhe n€ vendosjen e pagave. Ajo q€ na u rekomandua, pasi e
kemi ridérguar dy her€ ligjin pér mendim né€ kéto ministri, ishte q€ pagat e punonjésve t&
Autoritetit t€ propozohen nga késhilli drejtues dhe t€ miratohen nga ministri, por brenda
nivelit minimal t€ pagave t€ administratés publike dhe brenda fuqive financiare té
institucionit. Domethéné, ka qené sugjerim taksativ 1 Ministrisé s€ Financave dhe
Ministrisé s€ Drejtésis€ né€ bazé té ligjit pér kompetencat e pages.

Me nivelet maksimale dhe minimale g€ jané pércaktuar me VKM do té
mundohemi g€ t€ pércaktojmé kéto paga. Nuk mund t€ dilnim jashté skemés s€ nivelit mé
té larté pagave té administratés. Kjo éshté rekomanduar nga Ministria i Financave.

Krislen Keri — Pérpara se t’i pérgjigjemi pyetjes s€ zotérinjve Gagi, Tog¢i dhe
tuajés, zoti kryetar, uné€ i1 lutem zonjés Stamo té pérgjigjet pér pyetje...

Eduard Shalsi — N lidhje me ligjin e népunésit civil gjérat jan€ té€ qarta,

pérgjigjja €shté e qarté.
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Arjona Stamo — Uné dua t€ pérgjigjem pér komentin ¢ zotit Gagi pér kriteret e
drejtorit ekzekutiv té€ aviacionit. Né fakt, nuk e di pse na ka shpétuar, por né momentin qé
kemi nxjerré drejtorin ekzekutiv nga ligji pér shérbimin civil, patjetér q€ duhet t€ forconim
edhe kriteret. Késhtu qé ne jemi dakord se kriteret duhet t€ béhen mé profesionale dhe mé
té fushés, sepse po té shohim té gjitha vendet e Autoritetit t€ Aviacionit Civil, duke filluar
me Kosovén dhe t€ gjithé rajonin, eksperienca e drejtuesve té aviacionit Eshté nga fusha e
aviacionit.

Eduard Shalsi — Vazhdojmé me pérgjigjet e pyetjeve té tjera.

Arjona Stamo — Né lidhje me pyetjen e zonjés Shkjau, roli i Autoritetit té
Aviacionit Civil éshté t€ garantoj€ qé té drejtat e pasagjeréve té zbatohen. Né momentin qé
kompanité ajrore nuk zbatojné té drejtat e pasagjeréve, aty fillon roli i Aviacionit Civil pér
té béré té zbatueshém ligjin, por jo pér t€ ndihmuar pasagjerét q¢ ata t€ fitojné té drejtén e
tyre. Domethéné, €shté njé marrédhénie civile midis pasagjerit dhe shoqéris€ ajrore, ku ai
ka bleré biletén. Megjithaté, patjetér qé ka nj€ drejtori t& téré né Autoritetin e Aviacionit
Civil g¢ mbulon, pérveg té tjerave, edhe té drejtat e pasagjeréve.

(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Ka pasur ankesa dhe reagime edhe nga Autoriteti i Aviacionit Civil, kemi pasur
kontakte me NAKO-n, institucionin toné homolog, sepse kryesisht ankesat kané qené pér
destinacionin e Italis¢ dhe mé shumé se kaq nuk mund t€ bénim.

Lilika Radovicka — Zonja Shkjau, dua t€ shtoj digka kétu né lidhje me vonesat dhe
né ¢do gjé né lidhje me pasagjerét. T€ gjitha qéndrojné, pér sa kohé €shté né fuqi njé akt
ligjor, 1 cili garanton dhe ka transpozuar njé€ rregullore europiane.

Personalisht, kam konsultuar edhe njeréz dhe kam kryer ankimet dhe
marrédhénien kontraktuale ndérmjet pasagjerit dhe kompanis€ ajrore, qé éshté bileta, né
bazé té pércaktimeve dhe té rregullores. Ka pasur raste qé jané¢ démshpérblyer nga
kompanité e huaja, sipas kritereve t&€ pércaktuara né kété rregullore.

(Diskutime pa mikrofon.)

Problemi €shté se ne bémé ¢farédo gjéje qé &sht€ vendosur né rregulloren
europiane.

Eduard Shalsi — Pjesa e gmimeve éshté pjesé...

(Diskutime pa mikrofon.)

Krislen Keri — Uné do té filloja me pyetjet e zotit Gagi, pér sa u pérket kritereve
profesionale, ose kriterit t€ kohézgjatjes s€ eksperiencés s€ drejtorit ekzekutiv, meqgenése
kemi prekur njé nga nenet qé prek emérimin e drejtorit ekzekutiv.

Eduard Shalsi — Kritere ka. Pse nuk ka kritere?
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Krislen Keri — Kriteret pércaktohen nga bordi i autoritetit té Aviacionit.

(Diskutime pa mikrofon.)

Eduard Shalsi — T¢ lutem, té flasim njé nga nj¢!

Krislen Keri — Pér sa i pérket momentit qé éshté dobésuar roli i drejtorit
ekzekutiv, uné do t€ kundérshtoja duke théné se roli 1 drejtorit ekzekutiv né kété rast éshté
fuqizuar, pasi autoriteti kalon nga emérimi me propozim t€ ministrit né miratim dhe
emérim nga Ké&shilli i Ministrave. Pér sa u pérket kritereve, ato do t€ jené: jané dhe
miratohen nga bordi i Autoritetit t€ Aviacionit Civil. Sigurisht, kritere taksative né ligj nuk
propozuam, duke gené se fusha e aviacionit civil n€ Shqipéri €shté relativisht jo aq e
zhvilluar dhe nuk kemi ekspert€, ose zgjedhje t& larté ekspertésh, prandaj kéto kritere do té
pércaktohen nga bordi dhe do t€ jen€ té vecanta, t€ pérgjithshme, si¢ jané té gjitha
autoritetet e larta t€ kétij niveli. Me siguri, do té marrim raste t€ ngjashme.

Pér sa u pérket tarifave - pyetja juaj, zoti kryetar - uné do ta lidhja me ca pyetje t&
tjera q€ kishin t&€ bénin me operimin e disa kompanive ajrore dhe prezencén e disa linjave
qé kané ekzistuar né té kaluarén, por tani nuk jané mé. Kemi t€ béjmé me faktoré té
ekonomisé s€ tregut. Kompanité ajrore jané private dhe i p€rcaktojné veté linjat né t& cilat
do t€ operojné. N& bazé t& kérkesés, japin edhe ofertén e tyre, qé €shté kapaciteti né bazé
té linjave. Pér sa u pérket ¢gmimeve té larta, ne jemi t€ ndérgjegjshém qé ekziston njé
problematiké. E gjetém kété situaté kur erdhém. Po analizojmé kéta faktoré dhe po
prodhojmé njé raport dhe plan veprimi pér té€ adresuar problemet. Mendojmé se jemi né
rrugén e duhur. Shumé shpejt do té€ kemi rezultate pozitive.

Eduard Shalsi — Faleminderit!

N¢ lidhje mé kété shqeté€simin e zotit Gagi pér kriteret e drejtorit: ekzistojné
kritere apo nuk ekzistojné?

(Diskutime pa mikrofon.)

Ka kritere. Zoti Gagi shtroi shqetésimin se mos nuk ka kritere.

Ju lutem, ku jané pércaktuar dhe kush 1 ka pércaktuar?

Krislen Keri - Neni 14, né mos gaboj, i ligjit ekzistues, me nene t€ pandryshuara,
pérmban kriteret pér emérimin e drejtorit ekzekutiv, por qé nuk jané kritere specifike. N&
momentin q€ e nxjerrim drejtorin ekzekutiv nga shérbimi civil — me kété ligj, 1 vetmi qé
del nga shérbimi civil éshté drejtori ekzekutiv — kéto kritere mund t& pérmirésohen ose
mund té pérforcohen. Por jo se 1 vendos késhilli drejtues kéto kritere. Kriteret jané
pércaktuar n€ nenin 14 t€ ligjit ekzistues.

Eduard Shalsi — Kalojmé né votim.

Kush &shté dakord n€ parim pér ndryshimet né ligj?
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Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 1. A ka ndonjé propozim? Jo.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 2. “Te paragrafi i paré ndryshohet si mé poshté vijon: Pér t’'u eméruar
kryetar ose anétar i késhillit drejtues, personat duhet té plotésojné kéto kérkesa”. Kérkesa
apo kritere? Kemi théné fjalén “kritere”. Te neni 2, propozimi juaj, pika 2, ku thoni: “Te
paragrafi 1 paré ndryshohet si mé poshté vijon: P&r t'u eméruar kryetar ose anétar i
késhillit drejtues, personat duhet té plotésojné kéto kérkesa”.

Kérkesa apo kritere? Kritere.

Kush éshté dakord me ndryshimin qé€ thamg?

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 3.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 4.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 5.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 6.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 7.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 8.

Pro? Kundér? Abstenim?

(Diskutime pa mikrofon.)

Té€ japin pérgjigje kolegét, pastaj té jap uné.

(Diskutime pa mikrofon.)
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E dégjova shqgetésimin, e dégjova edhe pérgjigjen e pérfaqésuesve té aviacionit
civil. U tha qé ¢éshtja éshté te DAP-i. Duke paré€, po jap edhe opinionin tim, njé pjesé€ té
konsiderueshme té emérimeve t€ béra — jo vetém atje, sepse atje mund t€ jené pérdorur
kritere profesionale — kam arsye té besoj, kemi arsye t& gjithé bashké, qé t€ jemi té
shqgetésuar pér ményrén se si jané rekrutuar njé€ pjesé€ e punonjésve, qé€ tashmé pretendojné
statusin e népunésit civil, ndérkohé qé nuk meritojné té jené pjesé e administratés publike.
Besoj qé mé filozofiné e re geverisése, edhe mé pérgjegjésiné e madhe qé ka marré DAP-I,
jo vet€m t€ mos cenohet asnjé nga profesionistét e drejtoris€ s€ aviacionit civil, por
pérkundrazi t€ mbrohen. Ne si ligjvénés, si monitorues t& geveris€, duhet t€ sigurojmé pér
dy gjéra: qé drejtoria e aviacionit civil &shté njé vend jo militantésh, por profesionistésh,
ku dominojné kriteret e qarta profesionale mbi ato politike. Jemi koshienté q€ né té
kaluarén éshté abuzuar.

Do ta monitorojmé me shumé vémendje ményrén se si do t€ procedohet mé tej
me administratén, por pér hir t€ sé vértetés, edhe kur kemi béré diskutimet né parlament
pér Kodin Ajror, shumé kolegét e kané ngritur kété shget€sim. Kemi t€ béjmé me siguriné
né fluturime, q€ éshté ¢éshtje shumé e réndésishme. N¢ rast se duam t€ jemi strikt, duhet té
jemi pikérisht né institucione té tilla.

Tjetra qé kisha, zoti Kopliku, n€ kuadrin edhe té frymés sé re t& komisionit, duke
monitoruar institucione t& ndryshme, ju, bashké me dy-tre kolegé té tjeré, mund t€ béni njé
vizité né drejtoriné e aviacionit civil, sikundér po bén zoti Bejko tek ALUIZNI, apo
sikundér e ka programuar zoti Baraj tek Agjencia Kombétare e Mjedisit, pér té€ paré nga
afér shgetésimet e punonjésve. Pér t€ paré nése kjo filozofi po pércohet apo ka ngecur né
mes t€ rrugés dhe vazhdon po 1 njéjti avaz i vjetér.

Po, zoti Kopliku.

Namik Kopliku — Eshté interesante qé t& gjithé duan t& mbarojné shpejt, por e
fillojné mbledhjen me tregerek ore me vones€. Mbi t€ gjitha, t& jemi né€ kohé, qé t€ mos
kemi problem se mos zgjatet mbledhja edhe pesé apo dhjeté minuta.

Sidoqofté, isha 100% dakord me ato qé€ tha kryetari.

Pérvec faktit se jané tjetér gjé kriteret teknike, dhe tjetér gjé njé njeri q€ €shté né
puné, né funksion té njé strukture t€ miratuar me VKM. Ndryshon njé projektligj dhe ai
duhet t€ fillojé t€ jet€ né dilemén: “Do té€ jem apo s’do t€ jem mé punonjés, meqé kalova
nga njé€ status né statusin e nj€ népunési civil”. N&é kété aspekt, thashé, a ka ndonj€ gj€ pér
t’u sqaruar? Jo vetém te aviacioni civil, por kudo, te nj€ dikaster tjetér, mund t&€ ndryshojné
struktura e procedura si t€ merren njerézit n€ puné. Po ato q€ jané né puné, do té rriné

gjithé jetén me mendimin se mos ndryshohet gjé nesér. Pse duhet t&€ mendojmé g€ ata qé
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jané deri mé sot, jané t& paaft€? Pra nuk kemi siguri né fluturime, sepse ata njeréz q¢ jané
aty jané té paafté.

Pyetja ime ishte nése jané t€ sigurt ata népunés t&€ kétij shteti, qé sado t&
ndryshojné ligjet, pérveg kritereve teknike, ata nuk jané subjekti 1€vizjeve nga vendi i
punés.

Ishte kérkesé pér sqarim, nése mund t€ shtohej dicka. Nuk ka.

Eduard Shalsi — Mé& duhet té b&j edhe uné njé koment. Shqetésimi nuk vlen
vetém pér aviacionin civil. Né komentin q€ béra, pata parasysh administratén publike né
Shqipéri. Kemi vuajtur dhe vazhdojmé t€ vuajmé né lidhje me ¢€shtjen e emérimeve. Né
rast se duam t’ japim fund njé heré e mir€, dy gjéra jané thelbésore: e para, Eshté ményra
se si rekrutohen, ndérsa e dyta €sht€ ményra se si testohen ata g€ jané€ né puné.

Nése doni t€ dini opinionin tim, njé person g€ ka fituar statusin e népunésit civil,
sigurisht q€ duhet testuar, nése &shté né té njéjtin nivel me sfidat e kohés. Shikoni se ¢faré
po ndodh népér institucione t€ ndryshme! Shkundja e institucioneve po tregon se njé pjesé,
edhe té atyre q€ kané statusin e népunésit civil, duhen testuar, nése jané apo jo té afté pér
té pérmbushur sfidat qé kérkon koha. Nga ana tjetér, thashé, dy gjéra jané t&
panegociushme pér ne si ligjvénés: meritokracia né rekrutime dhe paanshméria né
gjykimin e atyre qé€ e kané statusin, por n€ periudha, njévjecare, dyvjecare etj., kéto jané
¢Eshtje teknike, t€ béhet njé testim.

Mund t€ jet€ nj€ person q¢€ ka hyré para disa vjetésh pér shkak té njé ndérhyrjeje
nepotike, apo kushedi se ¢faré, ndérkohé mund t€ jeté edhe njé tjetér q€ ka hyré para njé
viti, por mund t€ jet€ shumé mé i1 zoti se ai. Kohézgjatja né punésim nuk &shté
domosdoshmérish kriter pér t€ gjykuar dhe vlerésuar punén e njé€ punonjési. Boshti éshté
ményra se si rekrutohen, ményra se si mbahen. N€ rast se né Drejtoriné, e rastit konkret, e
Aviacionit Civil, ka njé konflikt me VKM-né, pér té€ cilin duhet té sigurohemi ne si
ligjvénés, kéta punonjés qé€ tashmé punojné atje, a do t’i nénshtrohen njé kriteri té pastér
profesional, me integritet, pér t’i mbajtur né puné, apo jo? Kjo éshté puna joné: ata qé
punojné atje, a do ta marrin en block statusin, duke u mbéshtetur mbi kritere té qarta
profesionale, pér shkak se kané t€ b&jné me siguriné né fluturime?

Ne do ta monitorojmé situatén, duke shkuar veté né institucion, duke i takuar ata
punonjés dhe duke bashkébiseduar me ta, pér t'u familjarizuar akoma mé miré me
problematikén e tyre. Jané debate q€ na shérbejné edhe ne, pér t€ kuptuar gasjet e
ndryshme qé mund t€ ken€ zgjidhjet e problemit.

Personalisht, ju vlerésoj dhe ju faléndero;!

Jemi te neni 8.
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Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 9.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 10.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Para se t€ kalojmé né votim, te neni 11, te paragrafi i paré ka njé fjalé¢ “me
kredenciale”. Ndérkoh€, na rezulton g€ né kod nuk €shté nuk éshté parashikuar njé nocion
i tille. N€ kuptim té kétij neni do té vendosim njé sqarim se cfaré kuptojmé me
“kredencial”. “Kredencial” €shté€ 1loj i kualifikimit t€ veganté, né lidhje me kompetencat e
AAC-sé, i cili 1 jep mbajtésit t€ saj disa t€ drejta dhe detyrime té caktuara n€ pérputhje me
Kodin Ajror, ligjin pér AAC-né dhe akteve nénligjore né zbatim té tyre.

E dyta, te pika “c”...

Bujar Derveni — Diskutuam edhe me specialistin e AAC-sg.

“Q¢ t€ ushtrojé privilegjet e njé licence t&€ aviacionit...”. Mos duhet t& thoné “té
ushtrojé t€ drejtat e njé...”? Duke iu referuar edhe asaj qé tha né€ lidhje me fjalét
“kredenciale”... Edhe ajo qé vuri n€ dukje edhe deputeti Kopliku, né lidhje me shprehjen
“kur ka dyshime t€ arsyeshme”. Sepse 1 jep shumé autoritet, edhe subjektiv, inspektorit qé
do ta verifikojé. Ndoshta duhet korrigjuar dhe pércaktuar: “Dyshimet e arsyeshme té
provuara...” apo...

Eduard Shalsi — “Brenda njé kohe té arsyeshme, sipas rregullores sé miratuar
nga drejtori ekzekutiv”.

Njé koment, té lutem, pér kéto sugjerime!

Arjona Shtamo — N¢& fakt, terminologjia e pérdorur kétu &shté saktésisht
terminologjie e sugjeruar nga Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil né auditimin e
fundit qé na béri. Kjo €shté ajo q€ nxorén né lidhje me kété ¢éshtje. Edhe anglisht, termi
“privilegj” éshté privilegj, nuk éshté “e drejt€”. Pér két€ arsye e adaptuam né kété ményreé.
Nése ju doni ta ndryshojmé, e b&ymé. Kuptimi ai €shté: béhet fjalé pér té drejtat. Por ka
béré njé diferencim...

(Diskutime pa mikrofon.)

Eshté zgjedhur posagérisht fjala “privilegj’. Nuk éshté e rastésishme, sepse...
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Eduard Shalsi — Shqetésimi i specialistéve ka gené qé terminologjia qé po
pérdoret, qofté né€ fjalén “kredenciale”, qoft€ né fjalén “privilegj”, nuk mbéshtetet né
ndonjé fjalé t€ pércaktuar né kod. Kjo &shté arsyeja.

N¢ lidhje me fjalén “kredencial”, a jeni dakord t€ vendoset te paragrafi...?

Arjona Shtamo — Jemi dakord té vendoset pérkufizimi, sepse éshté i sakté.

Eduard Shalsi — Po nése ndryshojmé fjalén “privilegj” me té drejtat, a ndryshon
gj€ né thelb? Jo.

Kush &shté dakord me propozimet e paraqitura pér nenin 11?

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 12.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

E hedhim ligjin né votim né térési.

Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Faleminderit, t€ nderuar kolegg!

MBLEDHJA MBYLLET
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