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HAPET MBLEDHJA

Eduard Shalsi — Pérshéndetje, t€ nderuar kolegé deputeté!

Sipas njoftimit q€ ju kemi nisur kéto dy dité kemi 1é€n€ disa mbledhje dhe sot do t&é
fillojm& me shqyrtimin e projektligjit “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”. Dua t’ju kujtoj se
né orén 16:00 do té hapen diskutimet mbi ¢€shtjen e Teatrit Kombétar, ndérkohé g€ nesér kemi
nj€ dégjes€ me grupet e interesit, ku do t€ mundohemi t’i ftojmé t€ gjithé, pro dhe kundér.

Sot do t€ hapim njé diskutim mjaft t&€ réndésishém mbi Kodin Ajror né Republikén ¢
Shqipérisé. Jo ¢do legjislacioni i géllon té shqyrtojé né ményré té ploté njé kod, pér mé tepér
duke pasur parasysh problematikat q¢ ne kemi pasur né kété sektor, éshté njé moment ku té
mundohemi t€ b&jmé té mundur njé diskutim sa mé gjithépérfshirés dhe sa mé té thelle. Mé
kujtohet g€ né ndryshimet e fundit t¢ Kodit disa vite mé paré, pérfshinin individé shqiptaré
brenda, por edhe jashté Shqipérisé, t€ cilét na dhané feed back, sugjerime dhe vérejtje
interesante, prandaj €shté momenti t& hapim njé kapitull té ri pér aviacionin dhe ta fillojmé me
Kodin Ajror t€ Republikés sé Shqipérisé.

Pra, sot do t&€ hapim diskutimet, ndérkohé qé miratimin do ta béymé kur t€ gjithé t€ jemi
t€ bindur se kemi njé kod modern, i cili do t’i rezistojé kohés, cka do té thoté se miratimin nuk
mendoj se do ta arrijmé brenda korrikut, késhtu qé do t& mbetet pér n€ muajt shtator ose tetor né
vijim t€ diskutimeve g€ do té béhen.

Relator i kétij projektligji éshté zoti Besnik Baraj, ndérkohé té ftuar jané: zoti Artan
Shkreli, zévendésministér i Ministrisé sé Industrisé dhe Energjisé, zoti Krislen Keri, drejtor
Ekzekutiv, zonja Edlira Ligi, zonja Lilika Radovicka, pérgjegjése sektori, zonja Renata Teta.

Zonja Edlira dhe Renata ¢faré pozicioni kané?

(Diskutime pa mikrofon)

Edlira, éshté specialiste sektori né Autoritetin e Aviacionit Civil.

Po zonja Renata?

Renata Teta — Specialiste sektori né transportin ajror.

Eduard Shalsi — Faleminderit!

Pa humbur kohé po ia jap fjalén relatorit dhe mé pas pérfagésuesve pér njé shpjegim t&
pérgjithshém, sepse sot do t&€ hapim siparin e diskutimeve.

Zoti Baraj, fjala pér ju.



Besnik Baraj — Pra, meqgenése béhet fjalé pér njé shpjegim té pérgjithshém, uné nuk e di
nése do té ishte me vend té b&ja disa pyetje q€ t€ fokusoheshin prezantuesit te kéto pyetje, apo
edhe te pyetje té tjera dhe mé pas ta 1émé té flasé...

Eduard Shalsi - Atéheré, sot do t&€ b&mé prezantimin qé t€ njihemi dhe nése deputetét
kané pyetje mund t’i depozitojné g€ sot, vet€ém do t’ju lutesha g€ cilitdo deputet g€ ka ndonjé
sugjerim pér t€ pérfshiré individé t€ ndryshém brenda dhe jashté Shqipérisé ta b&jé pa hezitim.

Fjala pér pérfagésuesit e ministrisé.

Kush do ta b&jé prezantimin nga ju?

Acrtani apo Kristleni, si i fushés qé éshté...

(Diskutime pa mikrofon)

Artan Shkreli — Mirédita té gjithéve!

Faleminderit pér kété dégjesé!

Doja t’ju thosha, se pavarésisht se kemi njé projektligj, né radhé té paré éshté njé kod, i
cili rregullon té gjitha marréveshjet nacionale, ndérkombétare t& pérdorimit t€ hapésirés ajrore
shqiptare dhe si kod g€ éshté, géndron midis rregullores teknike nga njéra ané dhe ligjit té
miréfillté nga ana tjetér, duke 1 pérfshiré t€ dyja n€ nj€. Pra, nga kjo piképamyje roli 1 ekspertéve
dhe i specialistéve qé kané punuar pér hartimin e Kodit éshté i réndésishém, prandaj mua mé vjen
miré q€ ftesa nga ana juaj éshté béré pér njé pérfaqési kaq té gjeré né nivel teknik. Ne e dimé se
projektligji ka pér géllim rregullimin ligjor t€ pérdorimit t€ hapésirés ajrore né Shqipéri dhe né
pérputhje me acquis communitaire t&€ Kodit ekzistues, i cili pavarésisht se ka funksionuar deri
tani u pa nevojshme qé té€ mos béheshin amendime t& gjéra, sepse flitej pér amendime shumé t&
gjéra te ky kod, por t€ béhej paraqitja e njé projektligji té ri, sepse nuk ia vlente t’i hyje shumé
neneve, sepse Kishin nevojé pér rregullime.

Pa dashur té béj historikun pér kété gj€, ne e dimé se pér dekada t€ téra hapésira ajrore e
Shqipéris€ &shté administruar né ményré sovrane nga njé piképamje, por edhe krejtésisht e
mbyllur nga ana tjetér. Thelbi i kodit éshté qé nga njéra ané ruan sovranitetin absolut t€ hapésirés
ajrore shqiptare, por nga ana tjetér €sht€ né pérputhje me idené europiane pér njé qiell t& liré
europian. Kuptohet se pérmbajtja e kodit, i cili do té keté t€ béjé edhe me pyetjet qé do t€ béni ju,
gshté qé né pérputhje me Konventén e Cikago, pra né njé faré ményre ky kod &shté né

pérputhshméri t€ ploté edhe me kodet e nivelit t€ vendeve té Bashkimit Europian.



Fjalén do t’ia lija Krislenit, i cili do t€ ndalojé né disa pika, t€ cilat mund té ngacmojné
edhe anétarét e nderuar té komisionit, pér t€ kérkuar sqarime o0se pér t€ dhéné edhe sugjerime.

Faleminderit!

Eduard Shalsi — Para se té filloni, kisha digka, t€ cilén ¢ kemi diskutuar bashkérisht. Ne
miratojmé ligje, duke iu referuar disa direktivave t€ Bashkimit Europian, té cilat brenda njé kohé
shumé té shkurté ndryshojmé, ¢ka do té thoté qé teksa jemi duke shqyrtuar kété kod brenda njé
periudhe 2, 3, 4-mujore apo aq sa do t€ na marré, na duhet t’i azhornojmé edhe me direktivat e
fundit té Bashkimit Europian.

Pra, nése éshté duke u diskutuar dhe duke u miratuar digka atje, t€ mos presim vitin tjetér
apo 2 vijet, por ta pérfshijmé debatin, sepse na ka gélluar qé kemi miratuar njé ligj né tetor,
ndérkohé g€ e dinim fare mir€ se po merrej njé vendim gjaté periudhés gershor-korrik dhe ne nuk
e kemi pasqyruar. Pra, duhet t€¢ kemi parasysh t&€ azhornohemi deri né muajt e fundit se ¢faré
ndodh me direktivat e Bashkimit Europian apo me acquis communitaire né kété kontekst.

Fjala pér Kristlenin.

Krislen Keri — Faleminderit, zoti kryetar!

Pérshéndetje t& gjithéve!

Si¢ e pérmendi edhe zévendésministri, ndryshimet né kété kod jané domosdoshmérish t&
hershme, sepse kané filluar q€¢ né vitin 2015 dhe parashikojné zgjidhjen e disa gjetjeve té
organizatave ndérkombétare ku ne aderojmé, posagérisht Agjencisé Europiane pér Siguriné né
Aviacion dhe Organizatés Ndérkombétare t€ Aviacionit Civil.

Ka dy lloj mekanizmash, prandaj do té doja t’ju falénderoja pér até q€ sapo pérmendét,
sepse njé€ mekanizém &shté te Autoriteti i Aviacionit Civil, mekanizmi reaktiv. Pra, organizatat e
huaja vijné, béjné njé gjetje, ne mbajmé shénim dhe pastaj presim disa vite pér ta reflektuar né
legjislacion dhe mé pas éshté njé mekaniz€m, t€ cilin kemi filluar ta aplikojmé qé fundmi, njé
gasje proaktive, ku specialistét tan€, kryesisht juristé dhe ata q€ merren me pérafrimin e
legjislacionit né Autoritet jané pjesé e grupeve t€ punés né Agjenciné Europiane t&€ Aviacionit
Civil dhe t€ Komisionit Europian pér draftimin e rregulloreve té reja.

Pér shembull, né kéto momente Komisioni Europian €shté duke riparé rregulloren bazé té
funksionimit t€ Agjencisé Europiane pér Siguriné né Aviacion, ku jané duke u parashikuar dy
nisma, té cilat kané qené njé€ problem jo vetém né Europé, por edhe kétu te ne. Kéto dy nisma

kané t€ béjné: t€ njihesh me dronet, me rregullimin e veprimtaris€ s€ droneve, pasi jemi né rastin



tipik ku industria, pra privati, e ka tejkaluar rregullatorin pér sa u takon zhvillimeve dhe ne jemi
té papérgatitur.

Nisma e dyté &shté pér sa 1 pérket shérbimeve t€ tokés. Pér té gjithé ju qé ndoshta Eshté
hera e paré q€ e dégjoni kété term, shérbimet e tokés jané shérbime, té cilat ofrojné aeroportet
kundrejt kompanive ajrore, pra &shté shérbimi, ésht€ puna qé aeroportet kryejné pér kompanité
ajrore g€ tarifohen. Prej vitesh kjo ¢éshtje &shté trajtuar edhe te ne, edhe n€ Bashkimin Europian
si ¢é€shtje 100% komerciale duke e 1éné t€ pa rregulluar si veprimtari, duke mos pasur kritere sa
njeréz do t€ jené€ n€ puné, por jané paré thjesht né kontekstit e veprimtarisé marrés valixhesh apo
punonjés chekini. Késhtu qé¢ mé né fund Komisioni Europian ka draftuar njé rregullore pér kété
gjé, pér t€ vendosur njé standard né kété veprimtari t€ industrisé s€ aviacionit q€ synohet té rrisé
cilésin€ siguring, por té keté edhe efektin e vet te pjesa e kostos qé sot €shté e pajustifikueshme
pérkundrejt shérbimit g€ ofrohet. Késhtu qé ne jemi n€ korrent edhe besoj se deri né pérfundim
té kétij procesi pér miratimin e kodit n€ kété komision do t€ kemi njé imput mé t€ vlefshém pér
risité e reja t&€ dy muajve t€ fundit.

Mg tej pér t’u ndalur te gjetjet kryesore t€ organizatave ndérkombétare, sa i pérket
sistemit ton€ t€ aviacionit civil mund t€ themi g€ jan€ mbi 20 rekomandime dhe gjetje, t€ cilave
synohet t’u jepet zgjidhje népérmjet kétij projektkodi duke 1 marré né ményré hierarkike nga neni
paré. Q& né nenin e paré éshté parashikuar mundésia qé i jepet Republikés sé Shqipérisé té
angazhohet n€ iniciativa rajonale, si¢ jan€ blloget funksionale. Kjo ka t€ b&jé me terma tekniké
té€ pjesés s€ navigimit ajror. Ne kemi arritur njé standard europian sa i pérket késaj fushe dhe
népérmjet kétij bashkimi n€ kété porjektkod i hapet rruga edhe dhénies sé asistencés népérmjet
projekteve ndryshme né rajon apo mé gjeré.

Njé tjetér gjetie ka t€ b&j€ me mekanizmin e transpozimit t€ rregullave ose
rekomandimeve nga organizatat ndérkombétare té aviacionit civil. Ne jemi shtet sovran dhe
kemi disa fusha brenda aviacionit civil ku mund t€ veprojmé né¢ ményré ndryshme nga ato qé
rekomandojné organizatat ndérkombétare t&€ aviacionit civil, té cilat kérkojné t&€ kemi parashikim
né ligj q€ té€ lejohemi si institucion pérgjegj€s t€ b&ymeé pérjashtime nga zbatimi 1 parashikimeve
né fuqi t€ kétyre rekomandimeve, por kjo t€ b&het n€ bazén e njé€ vlerésimi té riskut, né bazén e
nj€ studimi, mé pas t’i rekomandohet organizatés ndérkombétare t€ aviacionit civil dhe né rast

pranimi nga ana e tyre t€ quhet e mbyllur si ¢éshtje edhe pér ata.



Njé tjetér parashikim qé €shté risi né kété kod €shté neni 9 g€ ka t€ b&j€ me koordinimin
midis pjesé€s civile dhe ushtarake sa 1 pérket navigimit ajror. N& pjesén toné€ ajrore ka disa blloge
qé sot jané t& kufizuara pér pérdorim ushtarak. Nga rekomandimet e eurokontrollit dhe
Komisionit Europian &éshté kérkuar qé€ t€ punohet pér njé mekanizém t€ konfirmimit midis
aviacionit civil dhe ushtarak, pér t’i béré kéto blloge funksionale, pra né ményré qé edhe kéto té
shfrytézohen pér arsye civile kur t€ jet€ e nevojshme. Kjo do t€ kishte ndikim te rritja e
pérdorshmérisé€ s€ qiellit duke rritur edhe t€ ardhurat pér operatorin tongé.

Njé tjetér risi e kétij kodi &shté neni 10 ku flitet pér njé detyrim qé daton nga viti 2013 i
Organizatés Kombétare t&€ Aviacionit Civil dhe qé ka té b&jé me programin shtetéror t€ sigurisé
s€ operimit. Kjo €shté njé nisém qé€ sipas Organizatés Ndérkombétare t€ Aviacionit Civili pér
fushén toné€ duhet té dirigjohet nga aviacioni civil si institucion i civilizuar qé ka t€é b&jé me
koordinimin e t€ gjith¢ aktoréve t& pérfshiré né fushén e aviacionit civil me qéllim garantimin e
nj€ niveli parrezikshmérie, si¢ e kané edhe vendet e tjera té rajonit dhe t€ Bashkimit Europian.
Kétu aktorét jan€ njésia e kérkim shpétimit, helikopterét shtetéroré t€ shéndetésis€, pra kérkohet
qé standardi t€ jeté i nj&jte,

Dhe 1 gjithé ky standard éshté parashikuar né aneksin 19 qé éshté nj€ aneks 1 ri 1 atashuar
rekomandimit t€ Organizatés Ndérkombétare t€ Aviacionit Civil dhe ne jemi t€ bindur qé
népérmjet kétij neni t’1 hapim rrugén Aviacionit Civil qé t€ ndjeké procedurén pér hartimin e njé
programi shtetéror té siguris€ s€ operimit pér t€ mbikéqyrur me radhé sistemet e menaxhimit té
siguris€ q€ duhet t’1 keté ¢do operator pérfshiré dhe ato shtetéror.

Né nenet 11 dhe 28 t& kapitullit 2 “Operime né transportin ajror” jané béré disa
saktésime sa i pérket fluturimeve sportive, fluturimeve private, t€ cilat né€ ligjin aktual nuk
trajtohen. Ka pasur raste edhe né t&€ kaluarén ku operatoré t€ ndryshém kané pretenduar se kétu
te ne nuk ka nevojé€ pér miratime ose certifikime nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil dhe 1 kané
trajtuar fluturimet e tyre si fluturime private, faktikisht ato nuk kané gené fluturime private, por
komerciale pér sport. Fakti q€ nuk transportojné njeréz nuk do té€ thoté qé si veprimtari t€ mos
licencohet.

Nj€ tjeré saktésim kemi béré né nenet 29 dhe 51, si detyrim 1 konventés s€¢ Cikagos, qé
ka t& b&jé me artikullin e késaj konvente nr.83 Bist, i cili rregullon marrédhénien midis dy
autoriteteve sa 1 pérket pérgjegjésive qé kané pér njé aviacion té caktuar. Pér ta kuptuar mé

thjeshté njé avion ka dy ményra pér t€ operuar né njé shtet duke gené i regjistruar né até shtet



ose té njé tjetér shteti, por me kusht qé shteti 1 regjistrit t’1 jap€ disa t€ drejta mbikéqyrése shtetit
prités sa 1 pérket kétij avioni. Pra, né rast se do t& kemi nj€ avion t€ regjistruar n€ njé vend té
Bashkimit Europian dhe duam qé€ ai avion t€ operojé kétu te ne, at€heré ai vend i Bashkimit
Europian do t€ firmosé njé marréveshje me autoritetin e Aviacionit Civil né ményré g€ ne kemi
té drejtén t€ ushtrojmé disa veprimtari mbikéqyrése té anés teknike té kétij avioni.

Nenet e tjera nuk kané pasur ndonjé ndryshim.

N¢é nenin 54 kemi t€ béjmé me pérgjegjésité e autoriteteve té aviacionit si parakusht pér
ndértimin apo shfrytézimin e aerodromeve pra né raste se do té ndértohet njé aerodrom duhet qé
Autoriteti 1 Aviacionit t€ jeté 1 pérfshiré duke filluar me planifikimin pér fillimin zbatimin dhe
vazhdimin e punimeve.

Gjithashtu kemi béré disa saktésime né€ nenet 7 dhe 74 sa i pérket pjesés s€ koordinimit
té sloteve t& aeroporteve g€ jané dritaret kohore ku fluturojné€ avionét, pasi kemi filluar té
aplikojmé nevojén pér koordinim té sloteve n€ aeroportin e Tiranés. Kjo do té rrisé€ eficiencén e
pérdorimit t€ burimeve né aeroport né momente g€ jané t€ shpérndara oraret e avionéve gjaté
gjithé dit€s dhe jo té pérqendruara né disa orare t€ caktuara.

Gjithashtu, 3 nenet e tjera, 75, 76, dhe 77, q€ prekin veprimtarin€ e aeroporteve, kané€ té
béjné me lirin€ e hyrjes né treg t€ kompanive qé¢ merren me shérbimet e tokés. Ka njé rregullore
té BE-sé, té cilit duhet t’1 pérmbahemi dhe ky €shté rasti pér kéto tri nene.

Njé tjetér nen, g€ ne e kemi prekur, ka gené€ pér menaxhimin pjesé€risht t& trafikut ajror.
Ka gené njé kérkesé e BE-s€ pér t€ béré sakté€simin e kétij qéllimi, qé €shté reflektuar né nenin
92.

Njé tjetér risi, q€ prek fushén e navigimit ajror, éshté neni 99, qé€ ka t€ b&jé me skemén e
perfomancés sé navigimit ajror. Sipas rregullores nr. 390 t€ BE-sé, kjo €shté njé skemé e re, né
kuadér t€ krijimit té€ bllogeve funksionale t&€ hapésirés ajrore, pér té€ cilén kishim detyrimin nga
Komisioni Europian pér ta transpozuar. Gjithashtu, edhe te kapitulli 8 kemi béré disa
parashikime né lidhje me investigimin e aksidenteve dhe incidenteve, ku &shté pérafruar
rregullorja nr. 996/2010. Kjo nuk €shté nj€ pérgjegjési direkt e Autoritetit t&€ Aviacionit Civil, por
ka té b&jé me Autoritetin Kombétar t€ Investigimit t€ Aksidenteve t€ Sigurisé sé Operimit né
Aviacionin Civil (AKISA), qé éshté njé tjetér institucion, q€ supozohet t& jeté i pavarur né

sistemin e aviacionit civil.



Gjithashtu, mé paré kemi pasur detyrimin pér raportimin e ngjarjeve. Né Autoritetin e
Aviacionin Civil duhet té raportohet ¢do ngjarje, duke filluar nga aeroporti, nga kompanité
ajrore, nga operatorét, pér pjesén e sigurisé né€ aviacionin civil. Pra, ¢do ngjarje, sado e vogél qé
té jet€, duhet t€ raportohet dhe t’i lihet autoritetit pérkatés, né kété rast Autoriteti i Aviacionit
Civil dhe AKISA, pér té pércaktuar nivelin e saj. Pér shkak té rishikimit t€ Rregullores
Europiane té vitit 2014, g€ ka t€ b&jé me raportimin e ngjarjeve, kemi béré njé saktésim, ku
thuhet: “Raportimi €shté i detyrueshém dhe vullnetar”. M¢E paré nuk pércaktoheshin, por kétu
pércaktohen personat, té cilét kané€ detyrimin t&€ raportojné. Kryesisht kéto jané saktésime sipas
legjislacionit europian.

Nga rishikimi i fundit mund ta mbani mend kapitullin 10, qé ka t€ b&jé me sigurin€ e
aviacionit civil, jo me safety-n, jo me parrezikshméring, por me siguriné. Kétu jané béré disa
shtjellime t€ Rregullores Europine nr. 300, e aneksit 17 t& KE-s€, q€ kané té b&jné, pikérisht, me
funksionet e autoriteteve e aviacioneve civile dhe rregullat bazé té siguris€ s€ aviacionit civil. Ka
pasur disa shtjellime t€ neneve, té cilat mé paré kané qené referuar ligjeve sekondare.

Njé tjetér shtim &shté€ béré né€ nenit 53, i cili ka t€ b&j€é me siguriné e pasagjeréve,
bagazheve dhe ngarkesave té tyre. Faktikisht kjo €shté nj€ vijim 1 bazés soné rregullatore pér sa u
pérket t€ drejtave t& pasagjerit, ku flitet pér sigurimet e detyrueshme dhe té drejtat q€ ata kané.

Ajo g€ ne shikojmé me shumé réndési éshté kapitulli 12 i draftkodit, kundérvajtjet dhe
gjobat. Kétu, nga neni 159 deri n€ nenin 161, jané béré disa rritje t€ mas€s sé gjobés
administrative pér sa i pérket kundérvajtésve né fushén e aviacionit civil. Ajo qé ka ndodhur mé
paré €shté se, pér shkak se baza rregullatore nuk ka qené aty ku duhet, nuk jané ndérmarré shumé
veprime pér kundérvajtjet administrative. Kjo gjé ka rezultuar qé né sistemin e gjetjeve t€ mos
mbyllen. Pra, njé kompani q€ bén dicka gabim dhe i thuhet nj€ heré€, dy apo tre heré dhe mé pas
nuk veprohet me masé gjobé, at€heré kjo kompani do ta béjé pérséri kété gabim. Késhtu q¢,
népérmjet kétyre neneve, ne e saktésojmé kété veprimtari administrative dhe na lejon neve qé jo
vetém t€ gjobisim subjektin, por edhe personat pérgjegj€s pér kundérvajtjet administrative né
kété subjekt. Né térési kéto jan€ ndryshimet g€ ne propozojmé.

Jam 1 hapur pér ¢do pyetje q€ do té keni.

Eduard Shalsi - A mund t€ na thoni sa pér qind e neneve jan€ prekur?

A keni ndonjé shifér t& pérafért?

Atéher€, mund ta shikoni kété pjesé. Besoj se duhet t&€ keté edhe nene t&€ paprekura.



(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Né rregull! Mund ta shikoni si raport, sepse na duhet edhe pér statistiké, qé té shikojmé se
deri né ¢faré niveli éshté ndérhyré.

A ka pyetje nga deputetét?

Po, zoti Baraj.

Besnik Baraj — Duke béré krahasimin me ligje té tjera mé bén pérshtypje qé kur vjen
puna te njé element shumé i réndésishém, g€ ka t€ béjé¢ me siguriné kombétare, lidhur me
pérgjegj€sin€ pér organizimin e hapésirés ajrore, Kryeministri nuk shfaqet. Shpeshheré né
legjislacion, pér gjéra fare t& réndomta, né ligje t€ ndryshme, €shté futur roli i Kryeministrit,
ndoshta edhe pa t€ drejté, por né kété ligj né térési nuk e shikoj né ndonjé vend té€ vecanté. Kjo
mund t€ jet€ e drejté, por thjesht duke béré njé krahasim vecanérisht te “Pérgjegjés pér
organizmin e hapésirés ajrore”, mund té ishte.

Eduard Shalsi - Kété e shikoni si digka pozitive apo negative?

Besnik Baraj - Uné béra thjesht njé krahasim, q€ pérderisa né legjislacionin ekzistues
roli i Kryeministrit shfaget, kétu nuk shfaqet. Kjo mund t€ jeté pozitive nga ana juaj, por uné
béra thjesht nj€ konstatim.

Nenin 18 uné do ta formuloja ndryshe, jo né formé mohuese, por né formé pohuese.
Gjithsesi, kété do ta shikojmé mé voné. Pérséri te neni 18 pér pikén 5/a kam njé€ pyetje. Kétu
thuhet: “Kategorité e méposhtme t€ shérbimeve ajrore jané té pérjashtuara nga mbajtja e njé
licence operimi, si¢ jané: shérbime ajrore té€ kryera nga avioné me fuqi ultra té lehté”. A mund té
vendoset njé prag, sepse késhtu &sht€ shumé evazive, n€ ményré q€ keté njé vleré numerike té
karakterizimit t€ fuqisé s€ njé avioni kur duhet t& quhet 1 lehté, ultra i lehté, e té tjeré? Pra,
shprehja “ultra 1 lehté&” duket si interval.

Mé bén pérshtypje njé gj€, duke u nisur nga faktet q¢ kané ndodhur dhe g€ kané€ njé
impakt, te neni 19 “Kushtet pér dhénien e licencés sé operimit”. Si jepet njé kusht pér vlerésimin
mendor dhe psikik té atyre qé do té operojné?

NEé neni 28, pika 4, thuhet: “Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr t€ gjitha masat e nevojshme
pér parandalimin e tarifave dhe praktikave diskriminuese, gmimeve abuzive té larta e té tjeré”. A
e ka pasur deri tani kété rol Autoriteti 1 Aviacionit Civil, sepse ka njé ankimim masiv, konstant,
té pasagjeréve né lidhje me ¢mimet abuzive, apo €shté njé status qé e fiton tani, pra ky rol,

népérmyjet ligjit, theksohet se ka njé status t€ ri apo €shté vazhdimési e atyre q€ kané qené?



N¢€ nenin 38, pika 1, thuhet: “Leja pér fluturim leshtohet nga AAC-ja, né rastet kur pér
avionin vendosen kufizime dhe kur kéto kufizime nuk cenojné kérkesat thelbésore”. Kush i
vendos kéto kufizime? Pra ndérsa ka kufizime, jeni ju qé jepni leje pér t’i hequr kéto kufizime?

Edhe te neni 40 flitet né ményré t€ pérgjithshme lidhur me mirémbajtjen, riparimin dhe
inspektimin e defekteve, a nuk duhet specifikuar se kush duhet t’i kryej dhe jo thjeshté té€ thuhet:
“Mirémbajtja e avionit b&het nga personeli ose subjektet e kualifikuar né€ ményré té
pérshtatshme”. Kjo mé duket shumé e pérgjithshme, né njé kohé g€ pér elemente t€ ndryshme
thuhet qé duhet té keté: kété, até, certifikatén e té tjera.

Kéto jan€ njé pjes€ e pyetjeve, por mund t€ kemi edhe radhés tjetér t€ tjera, por edhe
pérgjigjet mund t’1 jap kur t€ vijé momenti pér té...

Eduart Shalsi — Faleminderit, zoti Baraj!

Duket se e kishe skrotinuar ligjin.

A ka ndonjé pyetje nga kolegét pér ligjin, pér ndonj€ shgetésim qé do ta vejé né dukje?

Fjalén e ka zoti Shkreli.

Artan Shkreli — Pér sa 1 pérket prekjes sé neneve té€ Kodit ekzistues, ndoshta me
pérqindje ekzakte nuk mund ta jap, por €shté prekur mé shumé se gjysma e tyre, ndérsa nga
piképamja e rregullimit gjuhésor dhe terminologjis€ jan€ prekur pothuajse té gjitha. Pra, n€ nivel
rregullimi dhe saktésimi té kodit teknik jané prekur mbi 50% e neneve dhe kjo e bénte té
domosdoshme paraqitjen e njé projektligji t&€ ri, ndérsa pér sa i1 takon aspektit formal, i cili
ndikon edhe né funksionalitetin e kétyre neneve, jané prekur pothuajse t€ gjitha nenet e ligjit, pra
né€ nj€ masé€ dérrmuese, mbi 80-90%. Shumé nene t€ kétij ligji do t€ vijné t€ shogéruara me njé
rregullore pérkatése, t€ cilét nuk jané€ pjesé e kodit, sepse pérvec aspektit shpjegues, shogérohen
edhe me rregullore teknike, pra, edhe né ato pjes€ ku zoti Bare pyeti me té drejté se ¢faré do té
thoté avioné ultra t€ lehté e t& tjera, sepse jané té kategorizuara né rregulloren e tyre teknike.
Pohoj edhe nj€ heré até qé u kuptua, q€ kétu flitet pér njé gjé né parim dhe pastaj gjaté kalimit
nen pér nen do t’i sqarojmé se cilat jané ndryshimet dhe si ishte.

Eduard Shalsi — Pér pyetjet qé béri zoti Baraj, Krislen doni t€ thoni ndonjé gj€ sot, apo
né€ takimin e radhés? Né fakt, mbledhjen e radhés do ta b&mé né€ mjediset e Autoritetit té
Aviacionit Civil. Kemi 1éné edhe njé vizité si komision te Albkontrolli.

(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Fjalén e ka zoti Keri.
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Krislen Keri — N¢ lidhje me nenin 19 pér licencén e operimit, kemi t€ béjmé me njé
subjekt, pjesa e stafit ekzekutues, si postholder-at, si menaxherét kryesoré té kompanive apo
edhe ekuipazhi fluturues, jané€ subjekt licencimi né vetvete, prandaj kriteret pér dokumente
psikike jané né até rregullore.

Pérvec késaj, uné dua té ndalem né€ nenin 28 “Cmime dhe tarifa”, e cila ka gené njé temé
e nxehté dhe jam 1 sigurt se t&€ gjithé kemi pyetje pér kété gjé€, pasi edhe ne si Autoritet kemi
marré shumé pyetje. Faktikisht, kam kérkuar edhe njé dégjesé me Autoritetin e Konkurrencés,
sepse ka njé kegkuptim historik t€ késaj teme n€ vendin toné pér sa i pérket metodologjis€ sé
caktimit té tarifave t€ biletave nga kompanité ajrore. Duke u pérgjigjur, historikisht g€ né vitin
1978, dhe mé pas né tri faza, né vitet’ 80 dhe deri n€ mesin e viteve’ 90, né Bashkimin Europian
tregu 1 Aviacionit Civil éshté liberalizuar. N€ rast se pérpara viteve 90 flitej se n€ ¢do linjé,
supozojmé: Tirané — Athiné, Tiran€ — Romé, Tirané — Vjené e t€ tjeré, duhej t€ merrej miratim
dhe emérim nga shteti pér ¢do kompani qé futej n€ até linj€, me liberalizmin dhe rregullimin e
industrisé s€ aviacionit, ky miratim nuk kérkohet mé. N¢& vitin 2006 ne kemi aderuar pér zonén e
pérbashkét t€ Aviacionit Civil Europian, ZPAE nése ju kujtohet, dhe kétu t€ gjithé operatorét
europiané kané liri tregu n€ ¢do linjé qé€ fillon dhe mbaron né Tirané, ashtu si¢ do t€ kené edhe
operatorét shqiptaré me kalimin e fazés sé paré. Prandaj pér sa kohé tregu éshté i liberalizuar dhe
ka kaluar, nga njé treg i organizuar nga shteti, n€ nj€ treg té liberalizuar, ne kemi vendosur né
pikén 1 (€shté edhe né kodin e vjetér) qé transportuesit ajroré t’i caktojné lirisht ¢gmimet dhe
tarifat e shérbimeve ajrore. Por kjo nuk do t€ thoté q€ ne si Autoritet 1 Aviacionit Civil t€ mos
kemi pérgjegjési pér kété puné, prandaj jemi pérpjekur ta izolojmé népérmjet fjalisé s€ fundit te
pika 4, ku thuhet: “Si rezultat i njé fushate pér démtimin e konkurrencés sé lir€”. Cfaré
nénkupton?! N& rast se ka dyshime qé€ njé kompani e caktuar €shté duke vepruar me até qé€ quhet
predatory pricing, pra éshté duke vendosur ¢mime pérkohésisht pér té eliminuar konkurrencén,
kjo éshté veprimtaria qé ne duhet t€ monitorojmé. Né rast se tregu €shté liberalizuar dhe ka 3-4
kompani ajrore qé€ veprojné lirisht dhe faktorét e konkurrencés funksionojné, atéheré ne jemi né
rregull, por né rast se konstatohet qé njé€ linjé e caktuar ose njé kompani e caktuar éshté duke
pérdorur ¢mime pérkohésisht t&€ uléta n€ ményré g€ t€ eliminojé konkurrencén tjetér, atéheré kjo
éshté nj€ praktiké qé bie nén subjektin e pikés 4. Pérvec késaj...

(Ndérhyrje pa mikrofon.)
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Pér até geveria ka njé strategji, e cila nuk bie né monitorimin e metodologjisé sé
pércaktimit t€ gmimeve. Cmimet jané né ato nivele pér shkak té faktoréve t& ndryshém, g€ 1 kemi
théné edhe mé paré€, dhe qeveria €shté duke zbatuar nj€ strategji pér liberalizimin e tregut, duke
rritur numrin e ofruesve t€ shérbimit né fushén e aeroporteve, pra duke ¢uar nga njé aeroport né
tri, dhe ményra tjetér éshté duke monitoruar kontratén e koncesionit. Si¢ e keni dégjuar, kemi
filluar njé vlerésim t€ holl€sishém nga njé€ ekspert ndérkombétar qé pritet t&€ b&j€ raportin
pérfundimtar dhe t€ shohim se ¢faré do té rezultoj€.

(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Kjo éshté negociuar.

Specialist — Mé fal, duket sikur kufizime ka vetém Shqipéria, por kufizime té tilla kané té
gjitha vendet e Europés, sepse éshté e rregulluar me ligj, ku pércaktohen edhe rrezet, ku nuk
lejohet interferimi me aeroporte t€ tjera. Pé€r shembull, ne dégjojmé se grekét kané 80 apo 90
aeroporte né nivelin e aeroporteve q€ flasim dhe ata kan€ pak a shumé t€ njéjtat...

Problemi &shté se kemi pasur vet€ém njé€ operator dhe njéshi €sht€ monopol. Nga dyshi e
tutje, nuk €sht€ mé i tillé.

(Diskutim pa mikrofon)

Mali i Zi ka dy aeroporte, ndaj them qé njésh-1 &shté monopol.

(Diskutim pa mikrofon)

Eduard Shalsi - Afroje mikrofonin, Berti!

Dritan Bici — Kur kam ardhur né kété parlament, kam qené i shqetésuar pér kéto
fenomene: populli shqiptar po helmohet nga ushqimet; populli shqiptar po vdes nga ilaget;
popullit shqiptar po i nxihet jeta nga kostoja e biletave té avionéve.

Personalisht, jam pér denoncimin e késaj veprimtarie, sepse shqiptarét po persekutohen
nga Aeroporti Civil 1 Rinasit. Si komision duhet t€ mbajmé géndrim dhe, né qofté se &shté béré
njé koncesion i gabuar, duhet ta denoncojmé dhe té fillojné menjéheré hetimet qé populli
shqiptar t€ mos t€ vazhdojé té vuajé.

Kompetencat g€ m’i jep ligji do t€ mundohem t’i ushtroj kétu. Se sa do t€ mé pérkrahin
shokét e mi, nuk e di, por them se kjo meriton njé nismé pér ta hetuar, pér ta vértetuar dhe pér ta
nxjerré deri né fund té vértetén. Ne, populli mé i varfér 1 Ballkanit, kemi tarifat mé té larta né
Ballkan.

Eduard Shalsi — Faleminderit, zoti Bici!
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Zoti Bici, si deputet i ri g€ jeni, duhet t€ dini se ky ka gené nj€ shqetésim 1 kahershém yni
dhe ne nuk jemi thjesht pér té€ denoncuar kétu, por kemi instrumente pér t&€ hetuar, instrumente
pér t&€ monitoruar dhe instrumente pér té€ kérkuar llogari.

Shpeshheré jemi ndeshur edhe pérpara faktit, té cilin zoti Suli e njeh me analiza té thella,
pasi e ka studiuar shumé mé tepér sesa ne, q¢ ka raste kur bileta &shté e njéjt€ dhe raste té tjera
kur ajo €shté e shtrenjté. Asnjéheré nuk kemi pasur njé analizé t€ detajuar té pérgjegjésive apo
njé¢ krahasim adekuat i ¢mimeve té biletave. Dimé q€ ka shqiptaré qé pérdorin Malin e Zi,
Podgoricén, Shkupin; dimé gjithashtu, g€ ka ¢artera mé té shpeshté né vendet e rajonit, por, né
fakt asnjéheré nuk kemi marré n€ doré, dhe ky &shté momenti q€ ta b&ymé njé gjé té tillé dhe,
mesa di, éshté rekrutuar njé agjenci e specializuar, e cila brenda njé periudhe kohore duhet té
depozitojé njé€ raport t€ sakté ku ne t&€ vihemi né dijeni e t€ mos rrahim ujin né hava.

Ajo qé mé ka shqgetésuar né két€ komision, t€ paktén qé nga periudha e viteve 2010-2011-
2012, kur e kemi hapur si debat, ka gené fakti qé ne kemi folur si shogéri civile. N& fakt, ne kemi
mjetet, kemi edhe mekanizmat. Cfaré na duhet tani? Na duhet t’u kérkojmé Aviacionit Civil dhe
autoriteteve pérkat€se njé analizé krahasimore t&€ biletave né rajon. Kjo &shté koha ta kemi njé
gj€ t& mir€, gjat€ kohés s€ diskutimit t€ Kodit, n€ ményré g€ secili nga ne t€ shohé c¢faré linjash
jané dhe si fluturojné. Pra, ¢faré elementesh ka kostoja e njé bilete? Ka karburantin? Ne kemi
pasur njé koncesion karburanti. Ka tarifat e shérbimit t€ tokés? Pra, ku ¢alon dhe pse bileta éshté
né kéto nivele? Do t& doja qé ta mbanin shéni edhe pérfagésuesit e ministrisé. Eshté momenti qé
ky debat t€ béhet mé cilésor dhe mé i thelluar.

S€ pari, duhet t€ kemi njé analizé krahasuese t€ ¢mimeve dhe, s€ dyti, duhet t€ dimé
komponentét e ¢mimit t€ bilet€s dhe ku ndryshojné tarifat e tyre pér vendet e rajonit. Kemi
dégjuar g€ Rinasi ka njé tarif€ t€ shtrenjté pér shérbimet e tokés, ku autoritetet nuk mund té
ndérhynin.

Gjéja e dyté g€ do t€ doja té ndaja me ju, €shté fakti qé€ sé€ shpejti do t&€ kemi dy aeroporte.
Kemi lingimin e aeroportit t&€ Vlorés, g€ mezi presim ta shohim, kemi gjithashtu edhe vénien né
pérdorim té€ aeroportit t€ Kukésit. Cfar€ ndodh me linjat e avionit n€ kontekstin e largimit t&
skemés s€ monopolit dhe me hapjen e mundésisé pér kéto dy aeroporte? A ka hapésiré pér té
shtuar mé tej konkurrencén? Do t€ jeté konkurrenca ajo q€ do té ulé ¢gmimet, heqja e monopolit,

apo do té jeté ndérhyrja joné te disa komponenté té shtrenjté brenda ¢gmimit t€ biletés?
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Tani mé miré se kurré mund t€ b&imé njé€ debat cilésor, dhe kétu jam dakord me
shgetésimin e zotit Bici dhe shgetésimin e té gjithé deputetéve. Kemi hapur njé diskutim, i cili do
té mbyllet kur t& gjithé t€ jemi t€ bindur g€ po miratojmé njé Kod adekuat.

Gjé&ja pér té cilén do t’i kérkojmé llogari sektorit t& aviacionit €shté fakti se ai ka qené njé
institucion ku politika ka futur hundét né ményré abuzive. Jemi n€ dijeni se ¢faré ka ndodhur né
té kaluarén. Uné€ hyj te deputetét g€ besojmé se shumé sektoré, né€ fakt, nuk duhet t& kené té
b&jné me pérkatésité partiake, njé prej té ciléve &shté edhe sektori i aviacionit. Né dijeniné tong,
rastet jané té shumta qofté me titullarét, qofté me punon;jésit, ku kriteret kané gené thjesht dhe
vetém militanteske. Njé profesionist g€ n€ kohén e tij t€ lir€ mbéshtet nj€ parti politike, nuk ka
asgjé t€ keqe, por militanté q€ béhen pjesé e sektorit, ndérkohé qé specialistét rriné jashté tij, kjo
gjé duhet té¢ marré fund. Kjo do t€ jeté njé nga pyetjet dhe kérkeséllogaria qé duhet t€ kemi si
deputeté pér autoritetet pér t’i ¢liruar nga kthetrat e té paaftéve.

Ky é&shté gjithé thelbi, ku nuk e mohoj, né€ nj€ pjesé t€ konsiderueshme té rasteve, kemi
gené po ne deputetét linguesit, kérkuesit dhe insistuesit e njé fryme té tillé militanteske, partiake
té miréfillté¢ dhe jo profesionale. Lévizjet e shpeshta, 1évizjet e parregullta, 1€vizjet politike pér
njé pjesé t& administratés jané shqetésim edhe pér té huajt. Eshté momenti ta konsolidojmé
administratén mbi baza té pastra profesionale, né ményré q€, pavarésisht ndérrimit t€ pushtetit
apo partive, profesionistét t&€ qéndrojné aty. Nuk kemi luksin t€ humbasim profesionisté, si¢ ka
ndodhur né t€ kaluarén!

Atéheré, faleminderit!

Do té jemi né kontakt.

MBYLLET MBLEDHJA
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