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HAPET MBLEDHJA

Eduard Shalsi — Miréméngjesi, t€ nderuar kolegé deputeté!

Sot né rendin e dit€s &shté parashikuar seancé dé€gjimore pér Kodin Ajror té
Republikés sé Shqipérisé. Ne kemi hapur siparin e diskutimeve dhe t€ konsultimeve dhe kemi
kérkesa nga disa institucione dhe individ€ té ndryshém,qé duan t& pérfshihen né kété debat.

Sot do t&€ diskutojmé pér disa propozime, g€ vijné nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

Té ftuar né komision kemi zotin Artan Shkreli, zévendésministér, zotin Krislen Keri,
drejtor Ekzekutiv, zonjat Edlira Lici, Lilika Radovicka dhe Renata Teta. Miré se erdhét né
komision!

Dua t’1 jap fjalén pérfagésuesve Autoritetit, té cilét do té b&jné propozimet pér Kodin
Ajror. Ky éshté njé moment shumé i réndésishém dhe nuk e kemi nxitim qé ta kalojmé shpejt,
por kemi merak t€ b&jmé disa ndryshime qé t’i rezistojné€ kohés dhe t’u pérgjigjen kérkesave,
pse jo edhe njé trysnie gjithnjé e né rritje né lidhje me shérbimet ajrore né Republikén e
Shqipéris€. Relator Eshté zoti Baraj.

Pa humbur kohé dua t’u jap fjalén pérfagésuesve pér njé pérshkrim t€ propozimeve
mé kryesore. Pastaj do t€ vazhdojmé me diskutimet.

Ne kemi planifikuar edhe njé vizité te Albkontrolli, ndérkohé qé kemi evidentuar disa
individé, té cilét nuk e di se ¢faré pozicionesh kan€, por jan€ pérfshiré edhe né t€ kaluarén né
diskutimet pér Kodin Ajror.

A jeni dakord me rendin e dités? Dakord.

Fjalén e ka zoti Artan Shkreli.

Artan Shkreli — Mirédita, anétaré té nderuar!

Jemi kétu t€ b&jmé nj€ paraqitje t€ shkurtér, pastaj mund t€ vazhdojmé me pyetjet pér
sa 1 pérket projektligjit pér Kodin Ajror t& Republikés s€ Shqipérisé. Pér shkak t&
zhvillimeve té fundit, t€ cilat, pér hir té sé vértetés, kané marré njé lloj pérshpejtimi pér sa u
pérket proceseve integruese dhe zhvillimit t€ aeronautikés né Shqipéri, procedurave té reja
dhe aeroporteve té€ rinj, nj€ pjesé€ e t& cilave jan€ né proces, ndérsa pjesa tjetér shté n€ studim
fizibiliteti, sidomos pas miratimit t&¢ Kodit Ajror né Parlamentin Europian n€ datén 4 korrik
2018, i cili éshté detyrues pér té gjitha vendet e Bashkimit Europian, dhe ne jemi né kuadrin e
pérafrimit té legjislacionit, ka lindur nevoja pér rregullimin e Kodit Ajror ekzistues, i cili
pérmirésohet né shumé aspekte té tij. Thelbi i kétyre ndryshimeve, pérve¢ pé€rmbushjes sé

detyrimeve me Parlamentin Europian, pra, marréveshjes sé krijimit t€ zonés sé pérbashkét, qé
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nj€ pjesé€ juaja e ka parasysh se kétu flitet pér pérdorimin e hapésirés ajrore sipas njé raporti
té ndérsjellé midis Shqipérisé dhe vendeve té Bashkimit Europian, plotéson edhe mangésité e
karakterit ligjor t€ evidentuara.

Gjithashtu, do té merren né konsideraté té gjitha vérejtjet qé jané bér€ nga kontrolli
ndérkombétar pér Shqipériné né vitin 2012, ku tani mbyllen pérfundimisht gjetjet, té cilat
kishin krijuar njé boshllék shumé té madh né raport me Kodin gqé ne po i referohemi sot. Ky
Kod hap shumé mundési té reja, q€ deri dje nuk diskutoheshin, si pér shembull, krijimi i
kushteve pér hapjen e shkollave pér aviacionin, gjéra qé ishin mbyllur qé¢ né kohén e
diktaturés. Gjithashtu, ky Kod krijon bazat pér njé thellim té métejshém té té gjitha nismave
qé€ jané ndérmarré, té cilat, nése nuk miratohet ky Kod, ose do t& gjejmé ményra pér té
anashkaluar pika t€ caktuara, ose nuk do t’i béjmé dot. K&shtu gé, n€ kété piképamje, pér sa u
pérket edhe teknikaliteteve t€ kétij Kodi, éshté miré qé zoti Keri t’i shpjegojé dhe té béjé njé
krahasim se ku ndryshon ky Kod né raport me kodin ekzistues, pa u futur né detaje, sepse ka
shumé ndryshime.

Eduard Shalsi — E kemi diskutuar né€ parim ¢éshtjen e Kodit, prandaj, ju lutem, sa mé
shkurt tek ajo pjesé, sepse jemi shumé té interesuar pér reflektimet ¢ reja.

Krislen Keri- Faleminderit!

Eshté kénaqési qé takohemi sérish. Dua té béj njé pérmbledhje t& versionit t& paré, i
cili éshté miratuar me vendim té Késhillit t& Ministrave dhe g€ ju e keni aktualisht né
komision. Aty jané transpozuar pjesérisht rreth 21 rregullore t€ Komisionit Europian, gé kané
t€ b&jné me navigimin ajror, ku parashikohet pjesémarrja e Shqipérisé népérmjet ofruesit té
shérbimit ajror né ndérmarrje rajonale, si¢ jané programet e Eurokontrollit, t€ cilat kané té
béné me bashképunimin rajonal ose me ofrimin e shérbimeve te blloget funksionale t€ tjera,
pérvec Republikés s€ Shqipérisé.

Gjithashtu, te navigimi ajror kemi parashikuar pérdorimin fleksibél t€ hapésirés
ajrore, g€ nénkupton bashképunimin midis sektorit civil dhe ushtarak, pasi sot ka disa blloge
funksionale, q€ jané t€ limituara pér pérdorim civil dhe jané€ vetém pér pérdorim ushtarak .

Gjithashtu, éshté parashikuar njé detyrim i Bashkimit Europian né lidhje me skemén e
performancés. Pra, me sanksionimin né Kodin e ri Ajror t€ skemés s€ performancés
detyrohen té dalin edhe udhézimet pérkaté€se t€ ministrit, ku ngarkojné€ Autoritetin e
Aviacionit Civil, si autoritetin mbikéqyrés té fushés sé navigimit ajror, pér pércaktimin né
bazé t€ metodologjis€ s€ Eurokontrollit dhe té BE-s€é, pér pércaktimin e skemés sé
performancés me indikatoré performance pér ofruesin e shérbimit toné. Ndérkohé, saktésimet

e tjera jan€ béré né linjé me detyrimet dhe parashikimet e Organizatés Ndérkombétare t&
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Aviacionit Civil, ku nga kéto mund té theksohet si shumé e réndésishme pjesa e artikullit 83
bis, q¢ ka t€ b&j€ me pranimin e ndérsjellé t€ avionéve té€ regjistruar né vende t& tjera.
Shqipéria ose vendet e tjera t&€ pranojné avionét e regjistruar kétu, duke marré autoriteti yné
ose autoriteti 1 vendit prités t€ avionéve tané disa kompetenca pér mbikéqyrjen e operimit t&
kétyre avionéve. Gjithashtu, jan€ prekur pjesét e sanksioneve, pra jané detajuar duke i sjellé
né legjislacion primar nga rregullorja e miratuar me udhé€zimin e ministrit nr. 1/2015, qé flet
pér té drejtat e pasagjerit, disa prej dispozitat qé kané t€ b&mné me kompensimin e
pasagjeréve. Gjithashtu, te pjesa e sanksioneve kemi njé dyfishim t€ masé€s s€ gjobés
maksimale, pra gjobat nuk do té jen€ mé 500 mijé deri n€ 1 milion, por 500 mijé deri né 2
milioné leké, si dhe jané detajuar entitetet € mund t€ gjobiten. Pra, nuk mund té marré gjobé
vetém kompania né€ kété rast, por edhe punonjésit e kompanis€é né bazé t€ shkeljeve.
Gjithashtu, éshté parashikuar, ndryshe nga Kodi i vjetér, ku gjobat ishin vetém nominale pér
kompanité, qé€ kéto gjoba té shoqgérohen edhe me kufizime licencash ose certifikatash. Pas
takimit me ju, ne kemi béré€ njé€ rishikim tjetér t€ Kodit, duke e saktésuar edhe né€ bazé té
feedback-ut q€ kemi marré nga njeréz té interesuar, t€ iniciuar nga ju. Ne i mirépresim kéta
njeréz, por, duke gené se kéto ishin komente shumé sipérfaqésore ose parimore jo ligjore ose
teknike, jemi pérpjekur t’1 pérkthejmé né terma ligjoré. Pér té ilustruar mé miré transpozimin
e rregulloreve, propozoj qé né ¢do nen, i cili transpozon rregullore t€ BE-s¢, me footnote té
kalojné té gjitha rregulloret e BE-s€ dhe jo vetém disa rregullore té réndésishme né fagen e
paré, si¢ €shté projektligji 1 sotém.

Nuk e di nése ju do t€ na e miratonit két€ kérkesé. Sigurisht, nuk kemi pasur kohé té
konsultohemi me ministring€, por jemi né€ linjé me politikat e ministrisé dhe kjo béhet né dobi
té permirésimit t€ Kodit.

Edhe kéto rregullore t€ vihen me footnote né ¢do nen g€ transpozon pjesé té
rregulloreve té€ BE-s€. Pse e bé&jmé kété? Sepse ne e kemi detyrim dhe monitorohemi nga
Brukseli. Shpeshheré pérkthejmé rregulloret, ligjet tona pér t’u treguar atyre qé i kemi
transpozuar. Duke i vendosur me footnote kéto rregullore, atéheré kjo na e bén punén mé té
thjeshté dhe jemi mé transparente ndaj Brukselit q€ ata t€ kené siguriné g€ 1 kemi mbyllur
gjetjet qé ata kérkojné.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eduard Shalsi — Pérve¢ nesh &shté edhe Komisioni i Integrimit, q€ &shté mé i
specializuar n€ lidhje me teknikén legjislative. Késhtu g€ do t’ju vendosim né kontakt me ta

pér té paré ¢’mund t€ béhet.



Krislen Keri — Nuk &shté rasti i paré, pasi njé pjesé éshté sot te projektligji ¢ ju keni
miratuar, por €shté n€ fage té paré.

Eduard Shalsi — Nuk e kemi miratuar ende, por éshté né diskutim.

Krislen Keri — Nuk ¢ keni e miratuar, por éshté né€ diskutim.

Ne propozojmé té€ higen kéto qé jané né fage té paré dhe t€ vendosen njétrajtésisht
gjaté gjithé aktit.

Eduard Shalsi — Do ta diskutojmé.

Krislen Keri — Do té flas pér propozimet ¢ reja.

Eduard Shalsi — Ok, por mé kryesoret, qé té na lésh pak kohé...

Krislen Keri — Ne propozojmé té preket edhe neni 3, i cili flet pér fushén e zbatimit
té ligjit dhe t& mos themi qé ky Kod zbatohet né aviacionin civil dhe rregullon veprimtaring e
avionéve civilé, por g€ ky Kod zbatohet né¢ fushén e aviacionit civil dhe rregullon
veprimtarin€ e dy pikave dhe pérve¢ avionéve civilé t€ parashikojmé g€ aplikohet edhe pér
aeroportet, pér operatorét e aeroportit dhe pér té gjitha entitetet e tjera. Pra, ishin 1€né entitetet
e tjera, fusha e veprimtarisé ishte fokusuar vetém tek avionét civilé té regjistruar né
Republikén e Shqipérisé, avioné civilé qé Republika e Shqipérisé i merr né pérgjegjési sipas
nenit 32 q€ éshté ai i artikullit 83 bis dhe avionét civilé té regjistruar né njé shtet tjetér. Ne
mendojmé se kjo fushé e zbatimit, duke gené se Kodi i kap t€ gjitha etnitetet né avionin civil,
té sanksionohet g€ kétu, ku té pérfshihen edhe aeroportet dhe operatorét e aeroportit, té
transportuesve ajroré, pra kompanité ajrore, ofruesit e shérbimit t&€ lundrimit ajror dhe ofruesit
e shérbimeve té tjera aeroportuale qé jané ground handy. Gjithashtu, t€ gjitha etnitetet qé
kané t&€ béjné me kompani catering-u, se nuk mund t€ shkruajmé te fusha e veprimtarisé
“kompani catering-u” apo “kompani sigurimi”, t’i futim te germa “dh” e fundit, ku jané té
gjitha entitetet, person fizik ose juridik vendas ose t€ huaj, t€ cilat kané detyré t€ zbatojné
standardet dhe praktikat e rekomanduara t€ IKAO-s dhe té operojné brenda ose jashté
aeroportit.

Te pérkufizimet, sipas komenteve tuaja, te pika 31 kemi béré njé detajim té
fluturimeve lokale, sepse zoti Baraj herén e kaluar donte njé pérkufizim té fluturimeve lokale.
Gjithashtu, kemi shtuar edhe dy pika t€ tjera q€ kané té b&jné me avioné pa ndezje motorike,
flet pér avionét e lehté ose avionét jokonvencionalé q€ na u tha herén e kaluar se duhet té
detajohet. Mund ta gjykoni dhe e vendosim.

Gjithashtu, te neni 6 g€ pason pérkufizimet g€ jané autoritetet pérgjegjése. Ne te pikat
e dyté propozojmé q¢€ si autoritete pérgjegjése t€ mos jené vetém ofruesit e shérbimeve té

lundrimit ajror, por t€ riformulohet dhe t€ thuhet “jo entet qé kryejné funksione né€ pérputhje

5



me két€ Kod. Por entet g€ ofrojné shérbime né pérputhje me kété Kod, t€ cilét jané€ operatori i
aeroportit, operatori ajror, ofruesi i shérbimit té lundrimit ajror dhe gjithé...

Eduard Shalsi — Zoti Keri, edhe njé heré pa hyré né detaje: ¢far€ synohet me kéto
ndryshime né grosso modo?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Cilat jan€ pikat kryesore?

Krislen Keri — Parimi &shté t& krijohet njé piramidé brenda ligjit, ku t€ sanksionohen
se cilat jané entitetet pérgjegjése dhe jo t& lihen né trupin e ligjit, por t€ sanksionohen qé né
fillim. Pra, cilat jané€ entitetet pérgjegjése dhe cilat jané entitetet pér té cilat aplikohet ky ligj.

Person - Njé pal€ prej kétyre entiteteve tashmé jané krijuar.

Krislen Keri — Jané krijuar dhe jané pérgjegjése edhe me kodin aktual, por duhet t&
lexohen népér faqe.

Né nenin 8 kemi béré ndryshimin e njé fjale t€ projektligjit q€ ju ka ardhur kétu. Né
ligjin aktual, qé €shté né€ fuqi e kemi “jobuxhetor”, pra “Autoriteti Aviacionit Civil &shté
jobuxhetor”, duke gené se nuk kemi lidhje me buxhetin, sugjerojmé qé t&€ qéndrojé i till€, nuk
ka pse t€ kalojé me vetéfinancim, si¢ ka ardhur si propozim.

Eduard Shalsi — Kjo éshté e réndésishme.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Po thoté ndryshimet kryesore jo nen pér nen.

Mund té€ vazhdoni té béni prezantimin.

Krislen Keri — Njé tjetér gjé e réndésishme &shté se késhtu si¢ jemi sot kemi
problematika dhe kegkuptime pér pérgjegjésité qé kemi si Autoritet atje. Heré na atribuohen
gjéra q€ nuk 1 kemi né pérgjegjési dhe heré€ na higen gjéra qé i kemi né pérgjegjési. Neni qé
flet pér pérgjegjésité, te ky propozim qé€ u ka ardhur, €shté hequr, nuk e di arsyen pse éshté
hequr, por ne propozojmé g€ ai t€ qé€ndrojé, pérgjegjésité e AAC-s€, né ményré q€ kur t€ keté
njé problem t€ dimé se cilat jané pérgjegjésité. N& ligjin aktual né€ fuqi ju e keni, tani ne
propozojmé qé té rishikohet ky lloj géndrimi.

Eduard Shalsi - Té lutem, mbaje shénim dhe mé pas do ta shiko;j.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Tani po konsultohemi me aktor t&€ ndryshém, do t& thoné ¢faré kané pér t€ théné ata,
do t’i marrim né konsideraté, apo nuk do t’i marrim né konsideraté. Kurse sa pér
Kryeministrin dhe ministrin, n€ praktikén e kétij parlamenti, dhe po 1 referohem njé numri té
konsiderueshém ligjesh, por pér ta béré mé konkret, ligjin e energjisé, ndryshuam rreth 50

nene, por né fund u rakordua dhe u dakordésua se qéndronin, ose ligji i urbanistikés qé erdhi
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me 94 nene, g€ edhe nga gjuha ishte i komplikuar, ¢ hodhém né toké dhe e ngrit€ém nga
fillimi me 60 nene dhe mé té thjeshté.
(Ndérhyrje pa mikrofon)

Do t€ dégjojmé ¢faré thoné aktoré t& ndryshém dhe mé pas do ta diskutojmé.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ilir Begaj (pa mikrofon) — Sé dyti, kemi edhe njé ministri qé merret me kété puné.

S€ treti, duam apo nuk duam, duhet té béhen 84 vota.

Késhtu g€ edhe kété duhet ta kemi parasysh.

Njé tjetér problem gé kam né parim, e kam ngritur herén e paré n€ fund t€ korrikut
dhe ua kam théné edhe pérfagésuesve té ministrisé, por pa mikrofon. Kam gené te Komisioni
1 Integrimit po n€ muajin korrik dhe pérséri nuk ka pasur ndonjé reflektim. Né& ményrén si
perceptohet, se hyn tek teknikalitetet, nuk arrijmé t’u themi njerézve se ¢faré pérmiréson pér
pasagjerét shqiptar€ kjo gjé€, nga Kodi i vjetér te Kodi i Ri.

Kush do té ishte mé i sigurt dhe i mbrojtur nga pasagjerét shqiptaré po té ishte
miratuar ky Kod edhe me ato ndryshime? Nga kjo lindi nevoja pér diskutim edhe né
komisionet parlamentare.

Q¢ t€ rrimé té€ béjmé redaktimin e kétyre problemeve, mé the, t€ thashé...

Eduard Shalsi — Krislen, edhe njé heré...

Ilir Beqaj - Nuk kam mbaruar!

Eshté mé i mbrojtur? Eshté mé i sigurt?

Eduard Shalsi — A mbarove? Ke gjé tjetér pér t€ shtuar?

Edhe njé heré, pa lexuar nenin dhe detajet e nenit, Krislen, si¢ shpjegove pjesén
jobuxhetore, si¢ shpjegove pjesén e heqjes, cilat jané shqgeté€simet né emér t€ Autoritetit t&
Aviacionit Civil? Na i shpjego me pika, 1, 2, 3,4, 5 né grosso modo.

Thashé qé procesi éshté i tillg, si¢ kemi operuar edhe me ligjet e tjera. Kemi diskutuar,
stérdiskutuar, kemi ftuar njeréz, kemi ballafaquar ide t€ kundérta, n€ finale kemi rakorduar
pér njé model optimal. Nuk shpresojmé t’u japim zgjidhje sot t&€ gjitha piképyetjeve apo
shgetésimeve, por sot po dégjojmé njé palé. Mund ta them prapé pas dy javésh, Kod &éshté
dhe nuk kemi ndonjé urgjencé pér ta miratuar pér njé javé. Né qofté se edhe kéto t&€ fundit
duhet t€ pasqyrohen, do t’i pasqyrojmé tani.

Krislen, t& lutem, mé béni njé prezantim t€ ndryshimeve qé propozoni.

Pastaj do té shprehet ministria, aktoré té tjeré, do t€ rimblidhemi prapé, do té

pérfshijmé edhe Ministrin€ e Integrimit dhe Ministrin€ e Jashtme.



Robert Bitri — Konform shqetésimit qé ngriti zoti Beqaj, lidhur me faktin qé njé muaj
mé paré éshté sjellé ligji, né raport me t€, mé pas ésht€ miratuar né BE, do té doja njé
vlerésim sasior né pérqindje nga ana juaj nga piképamja e mbulimit t€ draftit q¢ kemi né
lidhje me ligjin e ri. Pra, ¢faré pjese té€ ligjit t€ ri mbulon ky ligj?

Krislen Keri — Ajo éshté rregullorja bazé e Bashkimit Europian pér Aviacionin
Civil, e cila do t& transpozohet gjithashtu, do t€ vendosim se si. Aktualisht e vjetra éshté
transpozuar me udhézim ministri, ne propozojmé gé€ kjo e reja té€ kalojé me VKM.

Aty ka risi pér sa i pérket tregut t&€ shérbimeve té tokés pér ta lidhur me pasagjerin, ka
risi pér sa u pérket detyrimeve pér dronet, q€ nuk &shté sot n€ legjislacionin europian, ka risi
pér sa i pérket rregullbérjes mbi baz€ performance, por ne propozojmé qé t€ mos e aplikojmé
té paktén edhe 5 vjet t€ tjera né Shqipéri, pasi nuk jemi gati. “Performer Space Regulation”
nénkupton qé operatori privat t& keté t€ drejtén té vetérregullohet me vetédeklarim...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eduard Shalsi — Nuk e ka parashikuar ligji, qé do té thoté se nuk pengohet dhe as
nuk lejohet.

Krislen Keri — Edhe te ligji i BE-sé dronet shtetérore pérjashtohen nga kéto detyrime,
béhet fjal€ vetém pér dronet civile.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

NE qofté se ju doni qé ¢do fjali ta lidhim me benefitin pér qytetarét, patjetér gé...

Eduard Shalsi — Té lutem shumé, do t€ thuash ndryshimet e ndryshimeve
konsistojné: 1, 2, 3, 4, 5. Kaq do t€ bésh. Mé pas, benefitet do t’i zgjidhim pas mbledhjes sé
dyté, té treté, t€ shtaté apo té 15.

Krislen Keri — Ndryshimi i ndryshimeve sugjeron qé pér puné ajrore té caktuara, qé
nuk jané transporti 1 pasagjeréve, t€ ket€ jo mé certifikaté t€ operimit ajror, si¢ €shté ligji 1
vjetér, por certifikat€ pér puné ajrore ad hoc dhe ata duhet t€¢ marrin leje. Béhet fjalé pér
fluturimet pér spérkatje etj. pasi deri mé sot kemi pasur véshtirési n€ rregullimet e tyre, sepse,
sipas ligjit, duhet t€ pajisemi me certifikaté t€ operimit ajror q€ jep t€ drejtén automatikisht
pér t€ operuar me njeréz, q€ nuk bén sens.

Gjéja tjetér qé ka té€ béjé me pranimin e licencave t€ huaja, &shté parashikimi i
rregullores sé€ korrikut, edhe Europa tashmé ka béré njé saktésim né lidhje me pranimin e
certifikatave dhe licencave t€ pilotéve apo inxhinieréve qé€ vijné nga BE-ja apo vende t¢€ treta,
g€ sanksionohet se mund t€ béhen mbi bazén e marréveshjeve bilaterale. Sot as né€ Europé
nuk ka njé€ parashikim té tillé.

(Ndérhyrje pa mikrofon)



Sot €éshté€ manuale, pra duhet ta ribéjné nga e para, ndérkohé g€ nuk ka nevojé, pasi,
si¢ éshté rasti i AIR ALBANIA, jemi duke diskutuar t€ béjmé njé marréveshje bilaterale me
Turqin€ dhe t’i pranojmé automatikisht. Por sot nuk €shté fort e bazuar dhe ata duhet t€ b&jné
nga e para. Até treg, stjuardesat qé kan¢ karakter né vetvete nuk e pranojné njé gjé té€ till¢ dhe
kjo hap véshtirési n€ tregun e punés, sepse piloté shqiptaré, si¢ tha edhe zévendésministri nuk
kemi.

(Diskutime pa mikrofon)

Njé risi tjetér &shté transfuzimi i rregullave baz€, qé na lejon ne si Autoritet i
Aviacionit Civil g€ né€ raste té caktuara t€ béjmé pérjashtime nga rregulloret mbi bazén e
vlerésimit t€ riskut ose t€ njé metodologjie q€ do t€ miratohet nga ministri ose mé larté.

Pér sa i takon rishikimit té rishikimit kemi futur detyrimet pér dronet, pasi te
projektligji aktual nuk €shté, ndérsa te ndryshimi i ndryshimit te pjesa e sanksioneve kemi
futur pikén fundit, ku ne kemi t& drejté t€ marrim gjoba nga kompanité e huaja. Pra, ato
kompani, t€ cilat b&jn€ vonesa, gjé q€ e diskutuam edhe kur ishte autoriteti, sot nuk kemi té
drejté t’i penalizojmé€, por mund t€ fillojmé procesin administrativ njélloj si me kompanité
vendase.

(Diskutime pa mikrofon)

Eduard Shalsi — Kjo nuk ishte parashikuar te drafti q¢ ka sjellé qeveria?

Artan Shkreli — Jo! Ky ka qgené te ligji ekzistues, ku ka njé parashikim pér sanksionet
pér moszbatimin e t€ drejtave t€ pasagjerit, por nuk &shté e detajuar se né ¢faré rastesh
iniciohet njé proceduré administrative, ndérsa tani &shté e sanksionuar...

Eduard Shalsi — Kjo nuk bie ndesh me konventén ndérkombétare?

Krislen Keri — Jo, &shté ¢éshtje jona e brendshme, éshté detyrim.

Duke gené se né Europé funksionon shumé miré€ tregu 1 liré, duke gené se ka
konkurrenc€, edhe ata nuk e kané sanksionuar mir€ dhe jané€ pérballur me njé proceduré
tonén. Ne kemi 6 muaj qé kemi béré evidencat q€ kjo kompani nuk €shté e duhura pér tregun
ton€, madje as pér tregun e tyre atje. Gjithashtu, ata kané kufizime, sepse nga autoriteti italian
maksimumi mund té fillojé njé proces administrativ, por kjo nuk e afekton kompaniné né
térési. Ne shpresojmé qé€ duke ngritur zérin dhe duke béré kété lloj ndryshimi té japim
shembullin toné atje dhe t&€ vazhdohet...

(Diskutime pa mikrofon)

Artan Shkreli — Né Europé ka edhe digka tjetér, duke gené se tregu atje éshté shumé
i larmishém e kané 1én€ me vetérregullim ¢éshtjen e disiplinimit, sepse pér sa i takon fushés
s¢ zgjedhjes, publiku reagon menjéheré€. Pra, té gjitha problemet e kétij ligji kalojné pér njé
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heré tjetér. N& Shqipéri kjo gj€ ka gené e pamundur, sepse duke mos qgené pjesé€ e
legjislacionit toné, ka rrjedhur prej tyre, ka krijuar njé boshllék. Pra, te ne nuk ka
vetérregullim, sepse t€ duhet té shkosh patjetér tek ato qé jané, prandaj oferta &shté€ shumé e
kufizuar.

Krislen Keri — Kemi futur njé nen pér sa u takon kontrolloréve té trafikut ajror te ligji
aktual, por edhe te ligji q¢ ka kaluar n€ Ké&shillin e Ministrave nuk ka parashikime pér
kontrollorét e trafikut ajror. Flitet pér personelin e aviacionit, por jo pér kontrollorét e trafikut
ajror. Neni €shté krijuar me qéllim targetimin...

(Diskutime pa mikrofon)

Po, éshté me licencé, certifikaté, jané t€ gjitha, pak a shumé €shté si piloti dhe nuk e
kuptoj pse €shté 1éné€ késhtu.

Skema e performancés €éshté si¢ jua thashé. Pra, né térési pak a shumé jané kéto.

Projektligji q€ ka ardhur éshté 1 miré€, por né€ bazé té kérkesé€s suaj qé t€ béhet nj& puné
cilésore dhe e mirémenduar, mendojmé se kéto ndryshime mé shumé jané redaktim teknik.

Eduard Shalsi — N¢ rregull.

Pra, t€ gjitha kéto drafte me track change i keni gati.

Krislen Keri — Po, i kemi vendosur, V1 éshté ai qé keni aktualisht dhe komentet pa
V1 pérpara jané ato q€ propozojmé ne.

Eduard Shalsi — Do t’ju lutesha, qé kur té béjmé njoftimin, té themi qé ky &shté drafti
1 geveris€ dhe ka ardhur njé variant pér kéto ndryshime, Vi1 dhe AAC. Mé pas geveria nga
ana e saj do t’1i shohé kéto ndryshime.

Lilika, dakord? Mé pas do té reflektoni...

(Diskutime pa mikrofon)

A mund ta publikojmé ne draftin te uebit-i i Kuvendit, V1?

Zoti Beqaj, t€ lutem, mbajeni shénim!

(Diskutime pa mikrofon)

Nuk do té€ themi g€ e ka sjellé AAC.

Pér transparencé njerézit duhet ta din€ se ¢faré po diskutojmé. Ne kemi njé€ draft dhe
themi se jané parashikuar kéto gjéra. Pra, ne duam t€ hapim debat dhe t€ zgjerojmé aktorét qé
marrin pjes€ né diskutim. Gjithsesi ka té drejté t€ lexojé draftin dhe t€ jap€ mendimin e tij...

(Diskutime pa mikrofon)

Até me track trace. Pra, zoti Beqaj éshté mundésia pér té pasuruar uebsiti-n e
Kuvendit me njé fushé ku t€ jepen komentet...

(Diskutime pa mikrofon)
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Jo, até nuk mund ta themi dot. Pra, meqé jemi pjesé€ e dixhitalizimit €sht€ momenti qé
té kemi njé fushé pér ¢do ligj né uebsit ku njerézit qé duan mund té 1éné komente dhe ne
informohemi...

(Diskutime pa mikrofon)

Po, pér ¢do projektligj.

(Diskutime pa mikrofon)

Mbledhjen po e mbyll kétu.

MBYLLET MBLEDHJA
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