REPUBLIKA E SHQIPERISE
KUVENDI

Komisioni pér Siguriné Kombétare

PROCESVERBAL
Tirané, mé 01.10.2018, ora 11:00
Drejton mbledhjen:

Ermonela Felaj - kryetare e Komisionit

Rendi i dités :

1.Miratimi i procesverbalit té mbledhjes sé datés 27.09.2018.

2.Miratimi nen pér nen i projektligjit “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”.

3.Miratimi né t€rési i projektligjit “Pér disa ndryshime dhe shtesa né ligjin nr. 10024,
daté 27.11.2008 “Pér ekzekutimin e vendimeve penale™”.

Marrin pjesé:

Ermonela Felaj, Sadi Vorpsi, Elona Hoxha, Xhemal Qefalia, Vullnet Sinaj, Pjerin
Ndreu, Luan Duzha, , Luan Harusha, Antoneta Dhima, Paulin Sterkaj, Spartak Braho, Anduel
Xhindi dhe Klodiana Spahiu.

Mungojné:

Andon Frrokaj, Luan Rama, , Myslim Murrizi, Isuf Celaj, Ervin Salianji, Flamur
Noka, Endrit Braimllari dhe Xhemal Gjunkshi.

Té ftuar:

Gentian Keri - Sekretar i Pérgjithshém i Ministrisé Infrastrukturés dhe Energjisé

Krislen Keri - Drejtor Ekzekutiv i Autoritetit te Aviacionit Civil (AAC)

Edlira Lici — Pérfagésuese e AAC-sé

Lilika Radovicka - Pérgjegjése Sektori e MIE-sé

Renata Teta- Specialiste e MIE-sé

Bujar Hazizi- Késhilltar ligjor dhe ekspert i sigurisé né aviacion
1



HAPET MBLEDHJA

Ermonela Felaj — Mirédital

Fillojmé mbledhjen e Komisionit pér Sigurisé Kombétare. Né rendin e dités sé kétij
komisioni kemi miratimi nen pér nen té projektligjit “Kodi Ajror i Republikés sé
Shqipérisé”, si dhe miratimin né t€rési té projektligjit “Pér disa ndryshime dhe shtesa né
ligjin nr. 10024, daté 27.11.2008 “Pér ekzekutimin ¢ vendimeve penale””’. Né fund do té
kemi edhe miratimin e procesverbalit t&¢ mbledhjes sé kaluar té datés 27.09.2018.

Pér miratimin nen pér nen dhe né térési t€ projektligjit “Kodi Ajror i Republikés sé
Shqipéris€” kemi t€ ftuar pérfagésues nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé,
konkretisht: zotin Gentian Keri, sekretar i Pérgjithshém i késaj ministrie.

Miré se keni ardhur!

Zotin Krislen Keri, drejtor Ekzekutiv i Autoritetit t& Aviacionit Civil, zonjén Edlira
Lici, pérfagésuese e AAC-sé. E kemi zonjén Edlira kétu? Zonjén Lilika Radovicka,
pérgjegjése sektori e MIE-sé dhe zonjén Renata Teta, specialiste e MIE-sé

Faleminderit pér prezencén tuaj!
Komisioni pér Siguriné Kombétare éshté komisioni pér dhénie mendimi pér kété
projektligj, sepse komisioni pérgjegjés éshté Komisioni pér Veprimtarité Prodhuese.

Relator nga ana e kétij komisioni éshté zoti Sadi Vorpsi, po e them kété, sepse njé
pjesé e pérfagésuesve t€ Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé nuk kané gené né
mbledhjen kur éshté prezantuar projekti, prandaj e béra me dije kété gjé.

Fillojmé me miratimin nen pér nen té projektligjit “Kodi Ajror i Republikés sé
Shqipéris€”.

Neni 1 “Parimet e Pérgjithshme” t€ kétij Kodi. Kolegé, bashké me Kodin keni edhe
tabelén qé bén fjalé pér pérputhshméring, até té pérafrimit. Kjo pjesé ka shumé réndési
edhe pér t’u orientuar né rastin kur jané bér€ pérafrime t€ plota ose t€ pjesshme té
ndryshimeve qé kané ndodhur né rregulloren e Aviacionit Civil.

Kush éshté dakord me nenin 1 té projektligjit? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet neni 1 i projektit.

Neni 2 “Q¢llim1”. Kush éshté dakord? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 3 i projektit “Fusha e zbatimit t& ligjit”. Eshté njé nen gé pérmban 4 paragrafé.
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Zoti Vorpsi, keni ndonjé vérejtje?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Dakord.

Kush éshté dakord me nenin 3? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Né rast se dikush nga kolegét ka pyetje, ju lutem mé thoni pérpara se ta miratojmé
nenin, megenése kemi té gjithé pérfagésuesit e ministrisé. Do té vlerésoja edhe prezencén e
Autoritetit té Aviacionit Civil pér té marré sqarimet pérkatése.

Neni 4 “Trafiku ajror né hapésirén ajrore té Republikés sé Shqipérisé”. Kush éshté
dakord? Kundér? Nuk ka. Abstenime? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 5 “ Pérkufizimet”. Ka pyetje nga kolegét pér két€ nen? Nuk ka.

Kush éshté dakord me nenin 5, gé pérmban té gjitha pérkufizimet gé pérmban Kodi
Ajror? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 6 “Autoritetet pérgjegjése” té€ zbatimit t&€ kétij Kodi”. Ato jané ministri,
Autoriteti i Aviacionit Civil, Autoriteti i Investigimit dhe strukturat pérgjegjése té kérkim-
shpétimit. Kush éshté dakord me nenin 6? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 7 “Ministri”, i cili bén fjalé pér pérgjegjésité gé ka ministri né raport me kété
Kod. Kush éshté dakord me nenin 7? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 8 “Autoriteti i Aviacionit Civil”. Ka pyetje pér kété nen pérpara se té votojmé?
Nuk ka pyetje. Kush éshté dakord me nenin 8? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 9 “Organizimi i hapésirés ajrore”. Kodi &shté teknik né terma dhe mundésia pér
té ndérhyré né pérmirésime éshté e vogeél pér sa kohé béhet fjalé pér njé pérgasje pothuajse
té ploté me rregulloren europiane. Kush éshté dakord me nenin 9? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 10 “Programi shtetéror i siguris€ s€ operimit”.

Zoti Vorpsi, ka ndonjé ndérhyrje pér kété nen? Jo. Kush éshté dakord me nenin 10?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.



Miratohet.

Neni 11 “Kategorité e operimeve té transportit ajror”. Besoj se nuk kemi vérejtje pér
kété nen. Kush éshté dakord me nenin 11? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 12 “Operimet tregtare né transportin ajror”’. Kush éshté dakord me nenin 12?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 13 “Shérbimet ajrore t€ programuara”. Kush €shté dakord me nenin 13 té Kodit
Ajror? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk Kka.

Miratohet.

Neni 14 “Shérbime ajrore jo té programuara”. Kush &sht€ dakord me nenin 14?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 15 “ Fluturime pér géllime private”. Ka ndonjé ndérhyrje pér két€ nen? Nuk ka.
Kush éshté dakord me nenin 15? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 16 “Puna ajrore”. Nuk shikoj té keté ndérhyrje pér kété nen. Kush éshté dakord
me nenin 16? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk Ka.

Miratohet.

Neni 17 “Fluturimet sportive”. Ka pyetje n€ lidhje me két€ nen? Nuk ka. Kush &shté
dakord me nenin 17? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 18 “Licenca e operimit”. Ka pyetje nga kolegét né lidhje me kété nen?

Pérpara se té kalojmé né votim, mé lejoni té bé&j njé pyetje pér kété nen, e cila éshté
pér Autoritetin e Aviacionit civil: né rast se operatorét e fluturimeve ajrore nuk respektojné
kushtet e pércaktuara né licencat e dhéna, cfaré ndodh? A mund té na pérshkruani
procedurén gé ndiget nga ana e Autoritetit té Aviacionit Civil? A éshté rasti kur pér té
gjitha ngjarjet gé jané béré publike, kur ka pasur vonesa né fluturimet e prenotuara nga
shtetas shqiptaré ose jo shqiptaré, nuk ka réndési, a ka ndérhyré Autoriteti i Aviacionit Civil,
deri né c¢faré mase? A duhet té ndérhynte Autoriteti né ményré gé ngjarje té tilla, gé realisht
jané irrituese pér ¢do qytetar gé i takon ta vuajé apo ta pésojé, té frenohen?

Krislen Keri — Faleminderit pér pyetjen!



Kjo éshté njé nga objektivat mé madhore t& AAC-sé, vecanérisht vitin e fundit e
kemi futur né objektivat toné strategjiké, ndjekjen ditore té késaj céshtjeje. Duke u ndalur te
problematika né vetvete ne si Autoritet kemi pérgjegjésiné pér té gené Autoriteti zbatues pér
kompanité ajrore gé té zbatojné detyrimet e tyre pér mbrojtjen dhe démshpérblimin e
pasagjeréve né rast té vonesave mbi 3 oré dhe anulimit té fluturimeve ose mohimit té
futjes né bord. Shumica e kétyre vonesave jané hasur né masén mbi 90% tek operatorét gé
operojné né tregun italian dhe pér kété gjé me ristrukturimin gé u bé né fillim té vitit né kété
institucion, kemi krijuar sektorin e posacém pér té drejtat e pasagjeréve, gé ndodhet né
aeroport me 3 pjesétaré stafi me kohé té ploté dhe 3 me kohé té pjesshme gé jané studenté
nga programi kombétar i praktikave né administratén publike. Kéta punonjés, sidomos gjaté
periudhés sé verés jané atje me turne pér té garantuar se Autoriteti dhe shteti kané
prezencén e tyre né ¢cdo kohé né aeroport, né rast se ndodhin ngjarje té tilla. Jané té fokusuar
né dy momente. Momenti i paré éshté mbrojtja dhe sigurimi gé pasagjerét ose kompanité
plotésojné detyrimet e tyre pér sa i pérket mbrojtjes sé pasagjerit né lidhje me ushgimet, pijet
dhe trajtimin né aeroport ndérkohé qé ata presin ose né rast se vonesa tejkalon orén 12 té
natés ose 5 oré, kané té drejtén e akomodimit né hotel. Pra, garantohet kjo pérputhshméri me
detyrimet ndérkombétare. Mé pas gjaté kohés qé ata presin, ne i ofrojmé asistencén toné pér
sa i pérket plotésimit té formularit standard té BE-sé té sé drejtés pér kompensim.
Paralelisht ne komunikojmé me autoritetet, duke e lidhur me nenin 18, me licencén e
operimit, marrim kéto evidenca dhe ua pércjellim autoriteteve licencuese qé né kété rast
jané autoritetet italiane, té cilat e vlerésojné dhe mund té iniciojné procedime administrative
pér kéto kompani. Ky ka gené rasti pér dy kompanité né fjalé, autoritetet italiane kané
ndérmarré kéto veprime.

Sé fundi  para miratimit t€ skedulés dimérore si njé pérmbledhje e té gjithé
problematiké sé vitit ne si Autoritet u kemi kérkuar kompanive problematike qé miratimi i
programit té tyre té fluturimit pér periudhén né vazhdim do té jeté subjekt i performancés
sé tyre né sezonin e paré. Mé konkretisht uljen e numrit té fluturimeve né rast se gjykohet
nga ana joné dhe vlerésohet se jané pértej kapaciteteve té tyre, ose shtimin e numrit té
avionéve té dedikuar pér tregun shqiptar. Paralelisht kemi kérkuar detyrimin pér prerjen e
siguracionit né udhétim gé pérfshin té drejtat dhe kompensimet me njé kompani
ndérkombétare té pranuar té sigurimit. Kjo céshtje  éshté duke u vlerésuar, ne kemi
dakordésuar me autoritetin italian, éshté duke u vlerésuar nga kompanité dhe jané véné né

dijeni edhe institucionet e tjera, si¢ éshté ambasada italiane né Tirané.
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Pér sa u pérket kompanive, pasi neni 18 flet pér kompanité gé licencojmé, ne si shtet,
né anén tjetér kemi detyrimin pér kompanité problematike, t€ b&jmé té njéjtén proceduré deri
te mbrojtja, dhe né rast se gjykojmé se kjo shndérrohet né njé problem social nga ana e
kompanive shqiptare, kemi té drejté té imponojmé kufizime te licenca e operimit té
kompanive, derisa ato té pérmbushin detyrimet e imponuara prej nesh. Né té kundért, fillojné
penalitet, t& cilat shkojné deri né hegjen e licencés sé operimit, por kjo éshté njé masé
drastike, gé nuk arrihet ndonjéheré.

Pér sa i pérket kompanisé, gé éshté njé kompani sot, por pritet té béhen dy e té tjera
me radhé, kompanité shqiptare jané me njé performancé shumé té miré né tregun shqiptar.

Ermonela Felaj — Faleminderit pér sgarimin e deritanishém!

Nése éshté e mundur, do ta vijoj edhe pak pyetjen. NE& rastin e kétyre kompanive qé
licencohen jo nga autoritetet shqiptare, por nga autoritetet e huaja, e drejta juaj shkon deri te
sinjalizimi dhe ndikimi né planin e fluturimeve? A ka edhe ndonjé ményré tjetér, gé té mund
t’1 detyronim edhe pak mé shumé, qé t€ gjitha kompanité t&€ béheshin mé té€ pérgjegjshme né
punén e tyre, gofshin ato shqiptare ose jo? Né rastin konkret, a ka ndonjé ményré, qé ne té
mund ta reflektojmé né kod?

Krislen Keri — Kufizimi ose detyrimi pér reduktim té programit té fluturimeve éshté
njé masé goxha drastike pér kéto kompani, pasi pér ta éshté fitim i munguar. Ata e
konsiderojné kété njé masé shumé drastike. Pérvec késaj, gé ju me té drejté e thoni, ne e kemi
propozuar te neni qé flet pér penalitetet dhe masat administrative, procedurén gé kemi pér
marrjen e masave administrative ndaj entiteteve té aviacionit civil, ta shtrijmé edhe te kéto
kompani. Pra, té fillojmé hetimin toné administrativ, ta pérfundojmé hetimin administrativ
dhe, se ¢faré ndodh pastaj nga ana juridike, né rast se kéto subjekte jané té regjistruara apo jo
né Shqipéri, e gé nuk e kané detyrim té jené té regjistruara, ai éshté njé problem i sé ardhmes.
Megjithaté, mendojmé dhe gjykojmé se kjo masé duhet ndérmarré, masé gé sot nuk
aplikohet: pra ngritja e njé procesi administrativ ndaj kompanive té huaja.

Ermonela Felaj — Faleminderit, zoti Keri!

Atéheré kalojmé né votimin e nenit 18.

Kush éshté dakord me nenin 18, me té gjitha sqarimet & u béné nga zoti Keri?

Po, faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.

Neni 19: “Kushtet pér dhénien e licencés sé operimit”.

Atéheré kush éshté dakord me nenin 19?

Faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.
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Kalojmé te nenin 20: “Refuzimi, pezullimi dhe heqja e licencés s€ operimit”.
Nuk ka ndérhyrje nga kolegét.

Kush éshté dakord me nenin 20?

Faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.

Neni 21: “Certifikata e operatorit ajror”.

Kush éshté dakord me nenin 21?

Faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.

Neni 22: “Transportuesit ajror t€ hua;j”.

Kush éshté dakord me nenin 22 té kodit?

Faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.

Neni 23: “Ushtrimi i t€ drejtave té trafikut”.

Keni ndonjé vérejtje né lidhje me kété nen?

Kush éshté dakord me nenin 23?

Faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.

Vijojmé me nenin 24: “E drejta e nj€ transportuesi ajror kombétar”.
Kush éshté dakord me nenin 24?

Faleminderit! Kundér? Abstenime? Nuk ka.

Neni 25: “Personeli 1 aviacionit™.

Po, ka njé ndérhyrje nga zonja Gjebrea.

Fjala éshté pér ju!

Elona Gjebrea — Faleminderit, kryetare!

Te pika 3 e nenit flitet pér personelin e parashikuar, gé nuk lejohet té ushtrojé

funksionin nén efektin e alkoolit, narkotikéve dhe stimulantéve.

Kisha njé pyetje: ¢faré standardesh kemi ne, gé t¢ mos ndodhin gjéra té tilla. Né

media ka gené njé rast, kur piloti u ndalua né castin e fundit, sepse ishte nén efektin e

alkoolit.

Faleminderit!

Ermonela Felaj — Zoti Keri.

Krislen Keri — Detajimi i pikés 3 béhet né udhézimin e ministrit gé transpozon

rregulloren europiane “Pér licencimin e ekuipazhit t€ fluturimit né Bashkimin Europian”. Ne
e kemi transpozuar kétu kété udhézim. Kjo ka gené c¢éshtje problematike edhe né Bashkimin
Europian. Vetém én gushtin e 2018-&s, pra njé muaj mé paré, Bashkimi Europian ka béré njé

ndryshim té neneve gé flasin pér monitorim té vazhdueshém, sepse parashikimet aktuale jané:
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Né rast se raportohet nga cilido pjesémarrés né aeroport, merren masa nga institucionet
ligjzbatuese né lidhje me pilotin. Pra, piloti procedohet penalisht, né bazé té Kodit Penal,
béhet revokimi i licencés, pra, transmetimi yné, sipas raportit té standardit t¢ BE-sé,
institucioneve gé e kané léshuar kété licencé. Tani gé flasim, éshté duke u transpozuar, pra
duke u béré drafti i transpozimit té ndryshimeve té gushtit 2018, gé parashikon se né
inspektimet tona té pistés, té kemi edhe detyrimin pér screening té rast pas rastit, kur e
gjykojmé té arsyeshme.

Pra, si¢ shohim pjesét teknike, t& pérfshihet edhe kjo gjé. Eshté njé rishikim i 965-és, i
Rregullores Europiane té gushtit. Pa gené Rregullorja Europiane ne nuk mund ta ndryshonim,
sepse ishte jashté standardit europian.

Elona Gjebrea — Mé duket shumé e rrezikshme kjo gjé&, qé rastésisht njé staf raporton
pér pilotin né gjendje té dehur. Ndérkohé, ne nuk kemi njé protokoll, njé standard, gé edhe
piloti t’1 nénshtrohet t& gjithé testeve né castin kur do t&€ marré avionin. Sipas meje, kjo éshté
dicka skandaloze.

Ermonela Felaj — Edhe uné i bashkohem shgetésimit té koleges Gjebrea.

E drejté, thuhet se personeli qé éshté anétar i ekuipazhit té fluturimit té njé avioni,
duhet té jeté mbajtés i njé licence, certifikate apo déshmie té kompetencés, sipas
kategorizimeve pérkatése. Po ashtu, thuhet se ata nuk lejohen t’i ushtrojné kéto funksione, mé
rast se jané né gjendje té dehur, nén efektin e Iéndéve narkotike apo té stimulantéve té
ngjashém, ose né rastet kur jané né gjendje psikologjike té papérshtatshme pér kryerjen e
detyrés sé tij.

Tani, kété si e testojmé ne? Testohen para ¢do fluturimi anétarét e ekuipazhit, apo
testohen sipas njé periode tjetér? Pastaj, kush ua bén testimin? Q& té sigurohemi e kéta njeréz
jané realisht né rregull, gé vértet mund ta marrin pérsipér pérgjegjésiné e fluturimit, sigurimin
e jetéve njerézore.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Po, zoti Kori, edhe njé heré fjala pér ju.

Krislen Keri — Pér ¢cdo personel, pérvec pilotéve, sepse ka edhe personel tjetér né
aviacionin civil, si¢ jané kontrollorét apo ata gé kané té béjné me siguriné e operimit té
avionéve, pér kéta, gjaté procesit té licencimit, procedurat aktuale parashikojné teste
psikologjike ose certifikatén ajro-mjekésore, si¢ quhet, gé duhet té Iéshohet nga njé mjek i
autorizuar dhe i certifikuar nga autoriteti i aviacionit civil. Nuk ka parashikime testimi pér

cdo rast. Duke konsideruar se personeli ajror... Vijmé né nevojat pér ndryshime, qé
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Komisioni Europian i ka béré rregullores sé tyre. Duke e paré dinamikén se si ndryshon
personeli, mendoj se Komisioni Europian ka gjykuar se kjo nuk mund té béhet barrieré pér
¢do fluturim, por duke béré sampling, pra si¢ shkojmé sot né njé program auditi, inspektimi,
té futet dhe ky element pér screening. Metodologjiné se si béhet, ne do ta ushtrojmé né
momentin kur ta kemi detyrim, si¢ po ndjekim e dhe hapat sipas ligjit dhe rregullores sé BE-
SE.

(Ndérprerje incizimi)

Antoneta Dhima— Né fakt, te pika 4 AAC-ja merr té gjitha masat e nevojshme pér
parandalimin e tarifave, praktikave e té tjera.

Vihet re se gjaté periudhés sé verés, sidomos korrik-gusht, ka njé rritje té cmimeve. A
keni marré ndonjé masé né lidhje me kéto kompani?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Krislen Keri — Faleminderit pér pyetjen!

Kjo éshté njé pyetje aktuale, gé na ka ardhur nga shumé grupe interesi, sigurisht, té
atyre gé udhétojné mé tepér.

Te pika 4 flitet pér praktikat diskriminuese dhe ¢mimet abuzivisht té larta apo
abuzivisht té uléta. Duke iu referuar pikés 1, qé éshté periudha e pikut, ka té b&jé me rritjen e
kérkesés dhe rritjen e ¢cmimeve. Kur flasim pér pikén 4, ajo ka té béjé me ato gé quhen
predatory pricing ose ¢mime diskriminuese, me géllim eliminimin e konkurrencés. Pér kété,
ne duhet té ngarkohemi té monitorojmé, sipas ligjit. Pér shembull, né rast se né njé linjé té
caktuar, supozojmé né linjén Tirané — Romé, futet njé operator i ri, atéheré monitorohet e
cfaré béjné operatorét ekzistues. Operatoréve ekzistues nuk u lejohet té sulmojné operatorin e
ri, duke ulur gmimet pér njé periudhé té kufizuar, qé mé pas, pasi té eliminojné konkurrenceén,
t’1 rrisin prapé.

Pér kéto praktika béhet fjalé, dhe jo pér praktikat e rritjes apo uljes sé ¢cmimit né
ményré dinamike, pér shkak té rritjes sé kérkesés, pra sezoOnalitetit.

Ermonela Felaj — Zonja Dhima, a jeni e garté né lidhje me pérgjigjen e pyetjes tuaj?
Faleminderit!

Zoti Harusha ka njé ndérhyrje.

Luan Harusha — Faleminderit, kryetare!

Kisha njé pyetje krejt té thjeshté, né vijim té pyetjes sé koleges. Si ka mundési qé
¢mimet nga Shqipéria drejt vendeve té Bashkimit Europian, jané kaq té larta? A i kontrollon



dikush kéto kompani? Fluturimet nga Shqipéria drejt vendeve té Europés kané cmimet mé té
larta né treg. A ka ndonjé kontroll, a ka ndonjé standard?

Faleminderit!

Po zoti Keri.

Krislen Keri — Né qofté se kryetarja mé lejon, kjo éshté njé pyetje tepér teknike, ndaj
uné dua té pérgjigjem shumé teknikisht.

Ermonela Felaj — Jo, géllimi ishte pér té marré njé pérgjigje sa mé té kuptueshme.
Nése mund ta pérmblidhni gjéné teknike, do té ishte miré.

Krislen Keri — Do ta pérmbledh shumé shpejt. Pérpara 1990-és, tregu i aviacionit
civil ka gené shumé i monitoruar nga shteti, shumé i kontrolluar nga shteti. Shteti impononte
se kush fluturonte pér ku, kontrollonte nivelin e gmimeve dysheme dhe tavan té biletave, té
aeroporteve e té tjera me radhé.

Népérmjet disa akteve konsekutive té 1978-és, 1996-és, 1989-és, si dhe dy akteve té
viteve *90, kéto barriera té€ kontrollit shtetéror u hogén. Kjo fjalia qé lexoni, gé transportuesit
ajroré i caktojné lirisht ¢mimet dhe tarifat e shérbimeve ajrore, ka ardhur si pasojé e
transpozimit té detyrimeve ndérkombétare, gé tregu i aviacionit civil éshté i liré té vendosé
¢cmimet mbi bazén e konkurrencés. Pér sa kohé nuk ka barriera né futjen e ¢farédo lloj linje
sot gé udhétojmé Tirané-Romé, Tirané-Milano, Tirané Vjené, Tirané-Stamboll apo pér kudo
tjetér, me cfarédolloj kompanie té re, atéheré nuk mund té keté barriera sa i pérket
metodologjisé sé vendosjes sé ¢mimit té tyre.

Duke kaluar te pyetja se ¢faré po béjmé ne, si shtet, dhe akt do t’i referohem geverisé,
né lidhje me strategjiné toné, pér t’i ulur dhe pér t’i sjellé kéto tarifa né€ nivelin e shteteve
simotra europiane, né ményré gé gytetarét té udhétojné sa me liré, si bashkéqytetarét e tyre
europiané€. Kjo &shté strategji e iniciuar nga geveria “Rama 1 né vitin 2014, ku u vendos pér
liberalizimin e shérbimeve auroportuale népérmjet hapjes sé tregut pér mundésiné e
zhvillimit té aeroporteve té reja, né ményré gé ai element i kostos, qé sot éshté ndér mé té
lartit te struktura e kostos sé njé bilete, gé jané tarifa auroportuale dhe kostot auroportuale, té
keté mundésiné gé népérmjet konkurrencés té ulet. Kjo éshté ajo gé jemi duke béré.

Luan Harusha — Po si ka mundési gé jemi vendi mé i shtrenjté né rajon pér kéto
tarifa? Ke Malin e Zi, ke Kosovén, ke Magedoniné, ndérsa ne jemi vendi i vetém né rajon gé
kemi ¢gmimet mé té shtrenjta.

Aeroport ka edhe né Mal té Zi, né Kosové, né Magedoni ...
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Ermonela Felaj — Megenése kétu thuhet gé Autoriteti do té marré té gjitha masat e
nevojshme pér parandalimin e tarifave dhe praktikave diskriminuese, cmimeve abuzive qé
jané té larta, kuptohet, edhe ¢cmime abuzive shumé té uléta, pyetja ime né kété rast do té ishte:
Pasi té miratojmé Kodin Ajror dhe ky kod té hyjé né fuqi, a do t& ndodhé mé kjo situaté, apo
do té fillojé té zbutet dhe ¢mimet e biletave do té jené normale, té krahasueshme me ato té
vendeve pérreth?

Krislen Keri — Niveli i gmimit té biletave nuk lidhet shumé me parashikimet e kodit,
se sa lidhet me strategjiné e geverisé pér uljen e kétyre cmimeve...

Ermonela Felaj — Ideja éshté gé kodi u jep té drejtén gé té merrni masa dhe né bazé
té kodit ju do té keni té drejté té€ ndérhyni né kété histori. A do té keté shanse gé kjo gjé té
zvogeélohet, se nuk po them té zhduket menjéheré, se mund té keté interferenca té tjera,
sikurse u shpjeguat. Por pérgjithésisht a do ta ndjejmé ne efektin e kétyre masave gé juve ju
jep té drejté Kodi té ndérmerrni?

Krislen Keri — Patjetér, gé masat do té merren. Masat kané filluar tashmé, edhe sa i
pérket vlerésimit té detajuar té situatés ekonomike té Aeroportit té Tiranés. Neni qé flet pér
tarifat né kontratén e koncesionit ka gené njé nen nominal, pra jané marré tarifat e para
koncesionit dhe jané vendosur aty nominalisht dhe nuk éshté vendosur njé metodologji
ndérkombétare, metodologji té€ cilén ne e kemi miratuar né vitin 2016, pér vendosjen e
tarifave né aeroporte né Republikén e Shqipérisé.

Duke u bazuar né nenin 2.6 té kontratés sé koncesionit me Aeroportin Ndérkombétar
“Néné Tereza” ajo kontraté prevalon mbi ¢farédolloj rregullbérjeje q€ ne mund té b&jmeé pér
rregullimin e tarifave, prandaj dhe uné ju citova strategjiné dhe iu referova strategjisé sé
geverisé pér transportin ajror, pérve¢ mundésisé sé zhvillimit té dy aeroporteve té reja,
geveria gjithashtu éshté e angazhuar drejtpérsédrejti te kompania ajrore “AirAlbania” dhe
pritet gé té gjithé kjo strategji té cojé né uljen e tarifave.

Ermonela Felaj — Mund ta pérmbledhim edhe shgetésimin e kolegéve. Ndérhyrja qé
béri parlamenti, me propozim té geverisé né marréveshjen koncesionare me Aeroportin e
Rinasit pér liberalizimin e fluturimeve gé nuk duhet té jené vetém nga ky aeroport, por té jené
edhe nga aeroporte té tjera, sé bashku me kodin, sé bashku edhe me futjen né treg té njé
operatori shqiptar, té njé kompanie ku ka aksione shteti shqiptar, si Air Albania; e gjitha kjo

éshté pjesa e strategjisé qé té ndérhyhet né kéto problematika pér té cilat jemi duke pyetur?
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Krislen Keri — Po, kjo éshté pjesé e njé strategjie, éshté njé vizion qé ka filluar qysh
nga viti 2014 dhe éshté duke u zbatuar. Viti 2019, uné jam i sigurt si specialist i Aviacionit
Civil, se do té na gjejé me tarifa mé té ulta té transportit ajror.

Ermonela Felaj - Faleminderit!

Ky éshté lajm i miré dhe besoj se kjo do té shénohet mé shumé nga kjo mbledhje.

Kush éshté dakord me nenin 27 té projektit?

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 29 “Regjistrimi 1 avionit™.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 30 “Shenja e shtetésisé dhe shenja e regjistrimit”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 31, “Heqja e avionit nga regjistri i avionéve civilé”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 32 “Transferimi i1 pérgjegjésis€”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 33, “Dokumentet e avionit”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 34 “Operimi né€ hapésirén ajrore shqiptare”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 35 “Plani i fluturimit”.

Urdhéroni, zonja Gjebrea!

Elona Gjebrea - Faleminderit!

Né fakt, si te neni 35, ashtu edhe te neni 17, ndoshta edhe diku mé tutje pérmenden
udhézime, té cilat ministrat e linjave do té& nxjerrin né lidhje me nenin pérkatés, por nuk
pércaktohen afatet se kur do té dalin kéto udhézime. Mendoj se kjo duhet té pércaktohet.

Ermonela Felaj — Sidoqofté, a mund té kemi njé sgarim?
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Edlira Lici — Po t’i referohemi projektligjit, né dispozitat e fundit ka njé afat pér
nxjerrjen e akteve nénligjore, g€ €shté neni 162: “Aktet nénligjore do té nxirren brenda njé
periudhe dyvjecare, pas hyrjes né fugi té kodit.

Ermonela Felaj — Mé falni, po pse kjo kohé kaq e gjaté?

Ligji hyn né fuqi pér 15 dité dhe juve ju duhen dy vjet pér té béré aktet nénligjore?

Edlira Lici — Aktet nénligjore, té cilat rrjedhin nga kodi jané: vendime té KM-sé,
urdhra ministrash gqé miratojné rregulloret respektive dhe udhézime. Disa prej kétyre akteve
ligjore, aktualisht jané né fuqi, thjesht éshté implementim ose rifreskim i tyre. Duhet té kemi
parasysh se kodi aktual gé kemi né fuqi, njé pjesé e tij éshté e pérfshiré né projektligjin e ri,
ndérkohé periudha dyvjecare éshté I&né si periudhé maksimale. Ne kemi eksperiencé edhe me
kodin e vjetér, ku fillojmé me aktet ligjore emergjente, té cilat transpozojné direkt rregulloret
europiane.

Pra, nuk éshté e théné qé pjesa e fluturimeve sportive, si¢ éshté né rastin konkret ose
neni 35 gé po miratojmé, do té shkojé deri né limitet e periudhés dyvjecare,por praktikisht
kemi filluar punén pér pérgatitjen e kétyre akteve. Domethéné, ne i kemi gati, thjesht duhet té
miratohet kodi gé té shérbejé si bazé ligjore e kétyre akteve.

Ermonela Felaj — Urdhéroni!

Elona Gjebrea — Parlamenti i Shqipérisé si detyré parésore ka monitorimin e ligjeve,
nuk mund ta monitorojé kété ligj, jo mé pak se dy vjet nga momenti gé ky ligj kalon kétu te
ne, pavarésisht se ju thoni q€ disa 1 keni gati dhe do t’i kaloni. Mua me duket njé afat shumé 1
gjaté.

Ermonela Felaj — Nuk do té marrim pérgjigje pér kété, deri kur té shkojmé te neni
pérkatés, i ftoj kolegét deputeté té ndérhyjné, se ne patjetér gé do té ndérhyjmé dhe nuk do ta
I8mé kété hapésiré dy vjet, sepse nuk ka asnjé lloj sensi. Késhtu gé e kemi gjithé té drejtén té
ndérhyjmé dhe té mendojmé ne njé kohé té arsyeshme brenda sé cilés ju té detyroheni me
gjithé respektin pér pérgjigjen, pro duhet t’i nxirrni aktet nénligjore, se ndryshe nuk ka
kuptim gé sjellim ligjin dhe nuk kemi aktet. Eshté njé problem i vjetér ky, gé e ka shogéruar
gjithmoné parlamentin shqiptar dhe uné besoj gé deputetét jané béré gjithnjé e mé shumé té
vetédijshém qé toleranca né kété piké né fakt duhet té shkojé drejt zeros.

Neni 35.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk Kka.

Miratohet.

Neni 36 “Certifikatat e tipit”.
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Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 37 “Certifikatat e vlefshmérisé ajrore”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 38 “Leje pér fluturim”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 39 “Pérgjegjésia e pronarit pér mirémbajtjen”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 40 “Mirémbajtja”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 41 “Certifikaté€ lejimi pér shérbim”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 42 “Vlefshméria ajrore e avionéve t€ njé shteti tjetér”.

Urdhéroni, zonja Gjebrea!

Elona Gjebrea - Faleminderit!

Kam njé pyetje pér drejtorin. Faktikisht kétu flitet pér avionét e njé shteti tjetér, qé
ulen né aeroportin shqiptar, i nénshtrohen inspektimit né rast se dyshohet pér mospérmbushje
té standardeve ndérkombétare.

Kjo éshté thjesht pér kuriozitet: A kemi shpesh raste té tilla?

Krislen Keri — Ndoshta e théné késhtu me kété gjuhé, te ligji primar nuk thuhet
shumé, por kjo éshté njé nismé e vazhdueshme dhe shumé e réndésishme pér ne. Nuk di a
gabohem me shifra, por ne kemi mbi 10 inspektime ad-hoc né muaj pér té gjithé avionét qé
Vijné nga shtetet e treta, gé éshté e lidhur me njé mekanizém pikézimi gé i raportohet BE-sé
dhe aty del niveli i sigurisé né operim i kétyre kompanive,pra éshté njé mekanizém shumé i
réndésishém, pasi, e vetmja mundési pér ndérhyrje té shteteve rregullatore éshté pjesa
teknike. Né momentin gé merret certifikata e operimit ajror dhe licenca e operimit ajror, té
vetmen mundési ne kemi monitorimin dhe veganérisht teknikén. Kété kemi objektiv madhor.

Ky sistem, SAFA, gé éshté transfuzuar edhe kétu te neni 42, éshté njé nga detyrat tona
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primare pér té cilat inspektorét tané duhet té jené minimalisht 4, me nivele nga junior deri né
senior, dhe BE-ja népérmjet kétij mekanizmi garanton pérmbushjen e funksioneve tona
mbikéqyrése, si¢ i bén edhe SAFA avionéve toné kur shkojné né vendet e BE-sé apo vendet e
tjera.

Né rast se ky indeks shkon pértej nivelit 2,2, atéheré kompania éshté e pasigurt dhe
merren masa pér pezullim deri né hegje té licencés.

Fatmirésisht, ne kemi njé operator dhe kemi njé nivel shumé té miré SAFA.

Ermonela Felaj - Faleminderit!

Atéheré vazhdojmé me nenin 42.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 43 “Informacioni pér rezultatet”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 44 “Mbajtja né toke”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 45 “Ekuipazhi i fluturimit dhe i kabinés”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 46 “Piloti né¢ komandg€”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 47 “Dokumentacioni i nevojshém né bord”.

Pro? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 48 “Lista minimale e pajisjeve”.

Kush éshté dakord me nenin 48?

Po, faleminderit!

Disa nene jané térésisht teknike, por pér procedur€ neve na duhet t’i kalojmé.

Neni 49 “Transporti 1 arméve dhe municioneve t€ luftés”. Zoti Sinaj, 1 cili ka gené

relator i ligjit pér tregtiné e mallrave ushtaraké, ka njé pyetje pér kété nen.
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Vullnet Sinaj —Né& nenin 2 thuhet: “Municionet ¢ luftés ruhen né avion né njé vend té
paarritshém nga pasagjerét gjat€ fluturimit”, domethéné parashikon g€ t€ keté transport t&
arméve dhe municioneve né njé avion gé transporton edhe pasagjeré dhe piloti njoftohet, po
pasagjerét a duhet té njoftohen gé avioni ka municione dhe armé brenda?

Ermonela Felaj —Sé pari, a mund té keté fluturime ku transportohen mallra ushtaraké
dhe gytetaré bashké?

Sé dyti, a duhet té njoftohen qytetarét pér kété?

Vullnet Sinaj — A duhet té vihen né dijeni pasagjerét gé té marrin bileta pér kété
avion apo jo?

Person —Késaj pyetjeje do t’i pérgjigjet zoti Bujar Hazizaj, ekspert né Siguriné e
Aviacionit Civil.

Ermonela Felaj — Dakord, sepse zoti Hazizaj ishte edhe gjaté prezantimit té projektit.

Faleminderit!

Bujar Hazizaj — Pérshéndetje té gjithéve!

Ndodh gé avionét jané té organizuar pér té kryer operime komerciale, por bashké me
transportin e pasagjeréve béhet edhe transporti i mallrave. Né grupin e mallrave, si¢ jané
armét, éshté krejt e mundur qé avioni té transportojé edhe pasagjeré. Né té dy paragrafét, sic
jané paragitur né nen, tregohet se ato duhet té jené té paarritshme nga pasagjeri, gé do té thoté
se ato vendosen né hambar, piloti e di shumé miré vendndodhjen e arméve dhe té personit gé
i transporton ato. Nése duhet ta diné pasagjerét kété, nuk pérbén objekt dhe éshté krejtésisht e
mundur. Dy tipat e avionéve, qé garkullojné, jané té kombinuar me transport té pasagjeréve
dhe té kétyre artikujve dhe té dedikuar (cargo dedicated), si¢ &shté DHL-ja tek ne, e cila éshté
e dedikuar pér transportin e mallrave, pérfshiré armé dhe artikuj té tjeré té ndaluar ose mallra
té rrezikshme.

Ermonela Felaj — Besoj se kjo nuk éshté thjesht praktiké shqiptare.

Bujar Hazizaj— Absolutisht, ne e kemi detyrim ndérkombétar dhe zbatojmé ICAO-n
dhe referencat e tjera.

Ermonela Felaj — A ka ndonjé ndérhyrje nga kolegét pér kété nen? Po, zoti Sinaj!

Vullent Sinaj — Dua njé pérgjigje nése ky nen pérputhet me ligjet e Komitetit
Europian pér transportin ajror apo éshté njé nen i ri, sepse uné nuk po bindem pér kété?

Ermonela Felaj — Megenése kemi tabelén e pérputhshmérisé, mund ta shikojmé nése
ky ka gené objekt i ndonjé pérqasjeje apo jo.
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Bujar Hazizaj — Dua té them se nuk ka asgjé té re, sepse né kodin ekzistues ky nen
€shté né t€ nj€jtén ményré, gjithashtu edhe pér armét e gjahut. Un€ dua t’ju siguroj qé€ pa
diskutim éshté né referencé té aneksit 17 t&€ ICAO-s, i cili flet pér siguriné dhe éshté nen
standard pér transportin e arméve té zjarrit, té gjahut dhe municionet tyre, por jané té ndara.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Edhe ato jané krejtésisht t¢ mundura té transportohen né rrugé ajrore, por ka ményra
pér paketimin e tyre, qé garantojné siguriné e pasagjeréve, té cilét udhétojné né até avion.

Ermonela Felaj- Besoj se pérgjigja e zotit Hazizaj éshté shteruese, késhtu qé kalojmé
né votim té nenit 49. Kush éshté dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Kalojmé te neni 50 “Transportimi i arméve sportive”. Kush €shté dakord me nenin
50? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 51 “Transportimi 1 mallrave t€ rrezikshme”. Kush &shté dakord me nenin 50?
Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Kalojmé te neni 52 “Klasifikimi i aerodromeve civile”, i cili éshté edhe kapitulli 1 IV i
ligjit. Kush éshté dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 53 “Pérdorimi 1 aerodromeve pér géllime civile dhe ushtarake”. Kush &shté
dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 54 “Leja pér puné pérgatitore e ndértimit t€ njé€ aerodromi”. Po, zoti Vorpsi.

Sadi Vorpsi — Faleminderit, kryetare!

Edhe né cilésiné e relatorit té kétij projektligji, e vlerésoj maksimalisht kété
projektligj, i cili éshté né pérputhje me standardet ndérkombétare, por dua té béj njé ndérhyrje
te pika 7 e kétij neni, ku thuhet “Ng rastet kur punét pérgatitore mund t’1 shkaktojné déme t&
konsiderueshme njé prone, aplikanti paguan kompensim té ploté ose né bazé té kérkesés sé
ankuesit rivendos gjendjen e méparshme. Né rast mosmarréveshjeje, ményra dhe shuma e
kompensimit pércaktohen nga gjykata pérkatése”. Duke qené se né€ rastin konkret njé pjesé€ e
njerézve e kané pésuar, ¢faré merret parasysh kur béhet shpronésimi, ¢gmimi referues, cmimi i
tregut apo e keni 1éné gjykatén ta zgjidhé kété problem?

Ermonela Felaj — Njé pérgjigje nga pérfagésuesit.
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Krislen Keri — Atéheré, kemi disa lloje zhvillimesh né Aviacionin Civil dhe duke
gené se Kodi Ajror nuk éshté ligj 1 specializuar pér t'u marré me procedura administrative,
sepse kjo éshté e tillé, atéheré béhet referencé si njé e drejté gé pronari i tokés ka, por gjaté
ngjarjes procedura administrative e ka parashikuar té zgjidhé njé ¢éshtje té tillé. Né rast se
éshté zhvillim privat, ajo éshté marrédhénie private. Né rast se éshté njé zhvillim, ku
pérfshihet edhe shteti, aty ka parashikime pér ndjekje procedurash né rast shpronésimesh apo
démtime pronash. Késhtu gé ne besojmé se pika 7 éshté e mjaftueshme pér Kodin Ajror,
sepse éshté e detajuar né njé stacion tjetér dhe rregullore té tjera, té cilat kané té béjné me
cenimin e cilésisé.

Sadi Vorpsi — Pyetja ime ishte se kujt i referohen cmimet, atyre té hartés treguese apo
¢mimit té tregut? Kjo ishte pyetja ime.

Krislen Keri — Atéheré, Autoriteti i Aviacionit Civil nuk éshté institucioni pérgjegjés
pér shpronésimet, por pér shkak té pjesémarrjes soné né grupe pune, kemi dijeni se né rast se
kemi té bé&jmé me marrédhénie privat me privat, atéheré ajo éshté subjekt negocimi midis
paléve; né rast se ngarkohet shteti pér shpronésimin, atéheré zbatohen...

Ermonela Felaj- Po, zoti sekretar i Pérgjithshém!

Gentian Keri —Ka njé legjislacion pérkatés pér shpronésimet, i cili pércakton
rregullat si béhet, cili institucion e sjellé né ministri, cili bén mé paré analizén e sipérfages gé
duhet té shpronésohet, si dhe ¢cmimet e referencés, té cilat kalojné né njé komision, pastaj
vazhdohet me procesin e shpronésimeve.

Ermonela Felaj- Dakord. Besoj se u mor pérgjigjja.

Mé lejoni edhe mua té béj njé pyetje lidhur me nenin 54, pérfitoj nga rasti gé e njihni
té dy zonén. Né rastin gé Késhilli Atlantik i Veriut ka marré vendimin qé aerodromi i
Kucgovés té kthehet né bazé ajrore té NATO-s, pér té gjitha ndértimet gé do té béhen aty,
civile ose jo, a éshté i detyruar NATO gé té vijé prané Autoritetit t& marré leje pér té
pérgatitur kthimin e kétij aeroporti né njé bazé ushtarake t¢ NATO-s dhe a ka ndonjé lévizje
né kété drejtim? Kjo e dyta nuk éshté pjesé e ligjit.

Edlira Lici — Atéheré, né lidhje me aeroportin e Kucovés, ai nuk éshté né listén e
aeroporteve gé administrohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, por nga ministria dhe shteti.
Domethéné, ka gené gjithmoné njé aeroport né administrim té Ministrisé sé Mbrojtjes,
Késhtu qé té gjitha vendimmarrjet dhe procedurat do té merren nga ajo ministri.

Ermonela Felaj- Absolutisht po!

Kush éshté dakord me nenin 54? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.
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Faleminderit!

Kalojmé né€ nenin 55 “Kushtet pér pérdorimin e aerodromeve”. Kush &shté dakord?
Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 56 “Certifikimi 1 aerodromit”. Kush &shté dakord? Kundér nuk ka. Abstenim
nuk ka.

Miratohet.

Kalojmé te neni 57 “Operatori i aerodromit”. Kush éshté dakord? Kundér nuk ka.
Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 58 “Operatorét ekonomiké qé kryejné aktivitet né aerodromet civile. Kush &shté
dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 59 “Manuali i aerodromit”. Kush éshté dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk
ka.

Miratohet.

Neni 60 “Regjistri i aerodromit”. Kush &shté dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk
ka.

Miratohet.

Neni 61 “Zonat e mbrojtura té aeroportit dhe kufizimet ndértimore”. A ka pyetje
lidhur me kété nen, i cili bén fjalé pér lejet e ndértimit gé jepen né zonén brenda aeroportit
dhe pérreth aeroportit. Né fakt, kriteret jané té pércaktuara né ligj, autoriteti pérgjegjés éshté
Autoriteti i Aviacionit Civil. Kush éshté dakord? Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 62 “Ndikimi né instalimet e KLME-sé (komunikimi, lundrimi, mbikéqyrja
elektronike)”. Atéheré jemi dakord me kété nen, me propozimin qé shkurtimi t€ shkruhet i
ploté.

Neni 63 “Fasilitetet teknike, pajisjet, mjetet dhe objektet pér ofrimin e SHLA-sé”.
Sipas teknikés legjislative, éshté miré qé ¢cdo shkurtim té shkruhet i ploté, ose té kujdesemi gé
éshté folur mé paré pér kété dhe ndérkohé mund té pérdoret shkurtimi. Kush éshté dakord?
Kundér nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.
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Neni 64 “Pajisja me shenjat e pengesave té aviacionit”. Kush &shté dakord? Kundér
nuk ka. Abstenim nuk ka.

Miratohet.

Neni 65 “Heqja e pengesave t& aviacionit”.

Kush éshté dakord me nenin 65? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Faleminderit!

Neni 66 “Kompensimi”. Sadi, kam pérshtypjen se kétu hyn dhe pyetja qé€ bére pak mé
paré. Kush éshté dakord me nenin 66? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 67 “Mbrojtja mjedisore”. Kush éshté dakord me nenin 67? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 68 “Organi pérgjegjés dhe rregullat pér zhurmat nga operimi i avionéve”. Kush
éshté dakord me nenin 68? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 69 “Instalimet pér matjet e zhurmave”. Kush éshté dakord me nenin 69?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 70 “Rregullimi i orareve dhe pérdorimi i sloteve”. Kush €shté dakord me nenin
70? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 71 “Alokimi i sloteve”. Kush &shté dakord me nenin 71? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 72 “Koordinatorja e aeroportit ose rregulluesi i orareve”. Kush &shté dakord me
nenin 72? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 73 “Komiteti koordinues”.

Ka njé pyetje nga zonja Gjebrea.

Elona Gjebrea — Né fakt, kétu pércaktohet vetém pérbérja e komitetit koordinues,
por jo sa shpesh mblidhet dhe ¢faré funksionesh ka. Ju jeni tekniké dhe ndoshta e dini mé

miré, por them se béhet fjalé pér njé komitet me shumé persona brenda.
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Ermonela Felaj — Po, zoti Keri.

Krislen Keri — Kemi njé transpozim té rregullores europiane pér kété céshtje dhe
éshté njé udhézues né fuqi, i cili parashikon aty se sa heré mblidhet, ¢faré funksionesh ka etj.
Pér sa i pérket pérbérjes, aktualisht jemi né proces dhe e kemi kérkuar ngritjen e Kkétij
komiteti, sepse kemi si géllim koordinimin e pjesshém té aeroportit t€ Tiranés dhe té gjitha
jané parashikuar tek udhézimi né ndjekje té saj.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

E thoté pika 2 e nenit 74, gé é&shté e njéjta nismé.

Ermonela Felaj — Do té béhen me rregullore.

Kush éshté dakord me nenin 73? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 74, g€ vijon idené e nenit 73, “Rregullimi i orareve dhe sloteve”. Kush &éshté
dakord me nenin 74? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 75 “Liria n€ tregun e shérbimeve té pérpunimit né toké”. Kush &shté dakord me
nenin 75? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 76 “Vetépérpunimi dhe shérbimet e pérpunimit né€ toké pér palét e treta”. Kush
éshté dakord me nenin 76? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 77 “Pérjashtimet”. A ka pyetje pér kété nen, se &shté edhe pak i gjaté? Kush
éshté dakord me nenin 77? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 78 “Kérkesa”. Kush €shté dakord me nenin 78? Kundér? Nuk ka. Abstenim?
Nuk ka.

Miratohet.

Neni 79 “Ndarja e llogarive”. Kush &éshté dakord me nenin 79? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 80 “Pérzgjedhja e ofruesve”. Kush €shté dakord me nenin 80? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.
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Neni 81 “Komiteti 1 pérdoruesve té aeroportit”. Kush &shté dakord me nenin 817
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 82 “E drejta e hyrjes né instalime dhe pérdorimi i infrastrukturés”. Kush éshté
dakord me nenin 82? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 83 “Reciprociteti”. Kush &shté dakord me nenin 83? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 84 “Rregullat pér shérbimet e pérpunimit né tok&”. Kush &shté dakord me nenin
84? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 85 “Fushat e fluturimit”. Kush &shté dakord me nenin 85?7 Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 86, kapitulli V, “Zbatimi i rregullave t€ ajrit”. Kush &shté dakord me nenin 86?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 87 “Mbrojtja e personave dhe e pasuris€”. Kush éshté dakord me nenin 87?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 88 “Pérdorimi i aerodromeve”. Kush €shté€ dakord me nenin 88? Kundér? Nuk
ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Kalojmé né kapitullin VI “Lundrimi ajror”, neni 89 “Ofrimi i shérbimeve té lundrimit
ajror”. Kush éshté dakord me nenin 89? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Edhe kétu shkurtimet do té shkruhen té plota.

Miratohet.

Neni 90 “Oftruesit e shérbimeve t€ lundrimit ajror”. Kush &éshté dakord me nenin 90?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 91 “Pérgjegjésia pér shkaktimin e démeve nga ofruesit e SHLA-s€”. Kush éshté

dakord me nenin 91?7 Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.
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Miratohet.

Neni 92 “Ofrimi 1 shérbimeve t€ menaxhimit t€ trafikut ajror”. Kush €shté dakord me
nenin 92? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 93 “Ofrimi 1 shérbimeve t€ komunikimit, lundrimit dhe mbikéqyrjes”. Kush
éshté dakord me nenin 93? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 94 “Ofrimi i shérbimeve meteorologjike pér lundrimin ajror”. Kush éshté dakord
me nenin 94? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk Ka.

Miratohet.

Neni 95 “Ofrimi i1 shérbimit t€ informacionit acronautik”. Kush &shté dakord me
nenin 95? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 96 “Tarifat pér SHLA-n&”. Kush éshté dakord me nenin 96? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Zonja Dhima, po ju, se ju kemi nga Komisioni i Ekonomisé? Dakord.

Miratohet.

Neni 97 “Parimet e vendosjes sé tarifave”. T’1 mbajmé né balancé t&€ dyja interesat.
Aty thuhet: “Tarifat bazohen né koston pér njési dhe jané té njé natyre jodiskriminuese. Ato
llogariten duke pasur parasysh interesat e té dyja paléve, té ofruesve dhe té pérdoruesve té
shérbimeve té€ trafikut ajror”.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ne aty e kemi pasur problemin.

Kush éshté dakord me nenin 97? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 98 “Kostoja pér njési “. Kush éshté dakord me nenin 98?7 Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 99 “Skema e performancés”. Kush éshté dakord me nenin 99? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 100 “Shérbimet e kérkimit dhe t€ shpétimit”. Kush &€shté dakord me nenin 100?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.
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Miratohet.

Neni 101 “Bashképunimi me shtetet fqinje”. Kush ésht€ dakord me nenin 101?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 102 “Kostot”. Kush éshté dakord me nenin 102? Kundér? Nuk ka. Abstenim?
Nuk ka.

Miratohet.

Neni 103 “Objekti dhe qéllimi”. Kush &shté dakord me nenin 103? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 104 “Aksidentet dhe incidentet ajrore”. Kush é&shté dakord me nenin 104?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 105 “Autoriteti Kombétar 1 Investigimit pér Siguriné e Operimit”. Kush &shté
dakord me nenin 105? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 106 “Rregullat pér investigimin”. Kush &shté dakord me nenin 106? Kundér?
Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 107 “Detyrimi pér t€ njoftuar aksidentet dhe incidentet e rénda”. Kush &shté
dakord me nenin 107? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 108 “Pjes€émarrja e shteteve t€ tjera n€ investigim”. Kush éshté dakord me nenin
108? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 109 “Raporti i investigimit”. Kush éshté dakord me nenin 109? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 110 “Mbledhja e té€ dhénave”. Kush éshté dakord me nenin 110? Kundér? Nuk
ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 111 “Shpérndarja e t€ dhénave”. Kush &shté dakord me nenin 111? Kundér?

Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.
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Miratohet.

Neni 112 “Kostot e Autoritetit t€¢ Investigimit dhe kostot e investigimit”. Kush &shté
dakord me nenin 112? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 113 “Q¢llimi 1 raportimit t€ ngjarjeve”. Kush &shté dakord me nenin 113?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 114 “Raportimi i detyrueshém”. Kush éshté dakord me nenin 114? Kundér? Nuk
ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 115 “Raportimi vullnetar”. Kush éshté dakord me nenin 115? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 116 “Konfidencialiteti dhe pérdorimi i pérshtatshém i informacionit”. Kush
éshté dakord me nenin 116? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 117 “Rregullat pér raportimin e ngjarjeve”. Kush &shté dakord me nenin 117?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Kapitulli X

Neni 118 “Siguria e aviacionit”. Kush &shté dakord me nenin 118? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 119 “Standardet themelore dhe masat e pérgjithshme”. Kush &shté dakord me
nenin 119? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 120. Kush éshté dakord me nenin 120? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 121 “Programi kombétar i siguris€ s€ aviacionit civil”. Kush &shté dakord me
nenin 121? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 122 “Programi kombétar pér kontrollin e cilésis€ s€ sigurimit t€ aviacionit”.

Kush éshté dakord me nenin 1227 Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.
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Miratohet.

Neni 123 “Aktivitetet e kontrollit té cilésis€”. Kush éshté dakord me nenin 123?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 124 “Programi i sigurisé sé aeroportit”. Kush &shté dakord me nenin 124?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 125 “Programi 1 siguris€é s€ transportuesve ajroré, operatorit t€ avionit dhe
ofruesit t€ shérbimit t& lundrimit ajror”. Né fakt, keni shumé programe, rregullore. Kush éshté
dakord me nenin 125? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 126 “Programi kombétar i trajnimit pér sigurin€ e aviacionit civil”. Kush éshté
dakord me nenin 126? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 127 “Kontrolli i pastértisé s€ sigurisé s€ personelit”. Kush &shté dakord me
nenin 127? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 128 “Facilitetet”. Kush €shté dakord me nenin 128? Kundér? Nuk ka. Abstenim?
Nuk ka.

Miratohet.

Neni 129 “Komiteti kombétar pér facilitetet”. Kush éshté dakord me nenin 129?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Kapitulli XI

Neni 130 “Shkémbimi i1 njésive monetare”. Kush é&shté dakord me nenin 130?
Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 131 “Juridiksioni”. Kush &shté dakord me nenin 131? Kundér? Nuk ka.
Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 132 “Pérgjegjésia e operatorit t€ avionit”. A keni vérejtje? Kush &shté dakord me
nenin 132? Kundér? Nuk ka. Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.
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Neni 133 “Kompensimi né rast vdekjeje”. Kété shikojeni, sepse kjo vlen pér
trashégimtarét.

A keni ndonjé ndérhyrje pér kété nen? “Né rast vdekje t€ njé personi kompensimi
pérfshin: koston e trajtimit mjekésor, té ardhurat e munguara té viktimés sé aksidentit gjaté
trajtimit mjekésor deri né castin e vdekjes dhe koston e funeralit, té cilat i rimbursohen
personit q¢ &shté 1 detyruar t€ mbuloj€ kéto shpenzime”.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Cfaré mund té shtojmé se, né fakt, shumé pak duken.

Ju lutem, me radhé!

Kush i pérfiton kéto kompensime: ai qé éshté i siguruar apo ai gé éshté i pasiguruar?

Krislen Keri — Parashikimet nga neni 130 deri né nenin 143 kané té béjné me
siguriné e detyrueshme gé bén kompania ajrore pér ¢cdo avion dhe pér ¢do fluturim, pra larg
qofté, né rast té rénies té avionéve, pér ata gé jané né giell dhe pér ata qé jané né toké. Né
historiné e aviacionit botéror ka ndodhur gé jané transpozim, copy paste i detyrimeve
ndérkombétare, gé ne duhet té kemi si institucion.

Ermonela Felaj — A jeni dakord me nenin 133?

Urdhéroni, zoti Sinaj!

Vullnet Sinaj — A éshté i pérshtatur me ligjet qé ka Komuniteti Europian?

Krislen Keri - Detyrim ndérkombétar, ne kemi anekset e Organizatés
Ndérkombétare té Aviacionit Civil, té cilat i ka edhe Bashkimi Europian gjaté hartimit té
rregullores sé tij, pra ne kemi detyrim té dyfishté ndaj rregullores sé BE-sé dhe ICAO-sé.

Vullnet Sinaj — E béj kété pyetje, sepse kétu thuhet: “Ky projektligj €shté né
pérputhje té€ pjesshme dhe jo t€ ploté me ligjet e Komitetit Europian pér Aviacionin Civil”,
apo jo?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Krislen Keri - Flasim pér nene té posagme. Kéto nene ekzakte jané pjesé e
transpozimit té Rregullores sé BE-sé dhe anekset i e ICAO-sé. Pra, nenet nga 138...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ajo éshté transpozim, copy paste i njé pjesé té aneksit 17 té ICAO-s, pra ta gjejmé si
formulim né anglisht dhe t’jua japim.

Ermonela Felaj — Zoti Sinaj e votoi, por, gjithsesi, duhet gé ta sjellé pérmbajtjen e
asaj pjese.
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Vullnet Sinaj — Te Komisioni i Veprimtarisé Prodhuese kemi njé ligj pér mbrojtjen e
konsumatorit, qé duhet ta informojmé konsumatorin pér ¢cdo gjé.

Ermonela Felaj — Dakord, por kéta jané pérdorues, mé shumé se konsumatoré.

Kush éshté dakord me nenin 133? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 134 “Kompensimi né rast démtimi trupor”.

Kush éshté dakord me nenin 134? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 135 “Shuma e pérgjegjésisé”.

Kush éshté dakord me nenin 135? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 136 “Kompensimi me pagesa periodike”.

Kush éshté dakord me nenin 136? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 137 “Kufizimet e veprimit”.

Kush éshté dakord me nenin 137? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 138 “Parashtrimi i kérkesés pér shpérblimin e démit”.

Kam njé pyetje: pse e keni paré té domosdoshme qgé ta vendosni, sepse kéto u
nénshtrohen rregullave té Kodit Civil, g€, gjithsesi, po t’i shkruanit ndryshe ju, pérséri nuk
mund té kishin fuqi, sepse dihet qé do té zbatohen rregullat e Kodit. Pra, a éshté vértet e
nevojshme gé ta keni kété nen, apo jo? Nuk kam ndonjé gjé pér pérmbajtjen sepse mé duket
se éshté komform kodit.

Krislen Keri — Ményra se si funksionojné pérputhshméria me rregulloret e BE-sé dhe
anekset e ICAO-s éshté se né periudha té caktuara kéta imponojné audite. Pra, ne kemi
detyrim gé t’i transpozojmé t€ gjitha si¢ i kané ata. Kur kéto audite vijné kétu, ne u tregojmé
atyre se i kemi transponuar si¢ duhet. Duke gené se ne jemi pérgjegjés pér Kodin Ajror dhe
duke gené se éshté njé Kod gjithépérfshirés, jané pérfshiré edhe kétu.

Ermonela Felaj — Faleminderit!

Kush éshté dakord me nenin 138? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 139 “Démet e shkaktuara nga mé shumé se njé avion”.

Kush éshté dakord me nenin 138? Kundér? Abstenim? Nuk ka.
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Miratohet.

Neni 140 “Pérgjegjésia, bazuar n€ dispozita té tjera ligjore”.

Kush éshté dakord me nenin 140, me sugjerimin q€ “presja” pa fjalés “pérgjegjési” té
higet? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 141 “Fusha e zbatimit pér pérgjegjésiné kontraktore”.

A jeni dakord me kété nen? Besoj se edhe kétu duhet njé sugjerim pér ta quajtur
“pérgjegjési kontraktore” né vend té “pérgjegjési kontraktuese”, sepse éshté pérgjegjésia e
paléve qé bén pjesé né njé kontraté.

Miratohet neni 141, me sugjerimin pér t’u korrigjuar titulli i nénkapitullit IIL.

Kalojmé te neni 142 “Démtime vetjake”.

Kush éshté dakord me nenin 142? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 143 “Vonesa né transport”.

Kush éshté dakord me nenin 143? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 144, besoj se ky nen na fton gé ta shikojmé pak me vémendje.

“Démtimi 1 bagazheve”.

Urdhéroni, zoti Qefalia!

Xhemal Qefalia — Faleminderit, zonja kryetare!

Né fakt, ky éshté njé nen shumé fleksibél, pasi ka ndjeshméri te qytetarét, madje ka
shumé ankesa dhe veprime té tilla, té cilat e ngarkojné transportuesin té jeté pérgjegjés pér
ruajtjen e kétyre materiale qé kané pasagjerét.

Ng¢ paragrafin e fundit t€ nenit t€ paré thoni: “Transportuesi nuk &shté pérgjegjés kur
démtimi rrjedh nga nj€ defekt i trashéguar”. Cfaré keni parasysh te kjo pjesé?

Krislen Keri — Atéheré, edhe ky éshté transpozim. Madje dua té béj njé parantezé,
pér aqg sa ju thaté né lidhje me detyrimet ndérkombétare, ne jemi né negociata me komisionin
drejtues té kétij ligji, gé pér cdo nen gé transpozon njé rregullore té BE-sé té vihet si foot note
rregullorja e BE-sé. Kjo do té na e bénte punén mé té lehté kundrejt detyrimit té Bashkimit
Europian, por kjo éshté dicka gé ne e kemi né diskutim. Edhe kétu jané trasnpozime té
rregullores sé BE-sé dhe ekzaktésisht te fjalia e fundit e nenit té paré qé ju flisni, bén fjalé pér
rastet kur transportohen materiale té thyeshme né njé bagazh me mbulesé té buté, atéheré nuk

mund té mbajé pérgjegjési kompania ajrore nése thuhen gjérat brenda. Pra, pérgjegjésia e
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paré éshté pér pasagjerin, qé t& marré masat e duhura gé ato t¢ mos thyhen. Pra, nése
vendosen né gese gjéra té thyeshme, atéheré...

Ermonela Felaj — Po themi pér rastet kur bagazhi humbet i gjithi, nga duhet ta dimé
ne se ishte pér faj té bagazhit, sepse nuk kemi mundési as ta krahasojmé.

Krislen Keri — Jo, po themi pér démtim qé rrjedh nga defekti i trashéguar cilési apo
cen i bagazhit. Pér rastet e humbjes ose té démtimit, kur gytetari ka té drejté, uné pérfitoj nga
rasti t’1 inkurajoj qytetarét, madje si pjes€ e fushatés s¢ informimit t& pasagjerit pér té drejtat
e tyre, né aeroport kemi tri lloj formularésh, té cilét shpérndahen né ¢do kohé kur ka raste té
tilla.

Formulari i paré té drejtat né rast vonesash dhe anulimesh.

| dyti éshté pér té drejtat e transportit té njerézve me aftési té kufizuar, pra gé nuk
I8vizin, éshté detyrim i kompanive ajrore t’i akomodojné pa pagesé, si¢ e kérkojné konventat
ndérkombétare, si dhe kompensimi pér bagazhet. Ka pasur shumé mungesé informacioni né
kété aspekt, ku shumé njeréz ankohen, por nuk e diné se kané té drejta. Né rast se bagazhi
éshté i démtuar pér faji té kompanisé, si¢ ka formularé pér kompensimin né rast vonesash dhe
anulimesh, ka edhe kompensimin gé shkon deri né vlerén 2 mijé euro né varési té evidencave
qé cfaré ka brenda bagazhi.

Pra, rrini té geté pér sa u pérket rregullsisé sé kétyre neneve, pasi jané transpozim njé
pér njé i rregullores sé BE-sé dhe konventave ndérkombétare.

Ermonela Felaj — Urdhéroni, zoti Sinaj!

Vullnet Sinaj — | kaluam pak shpejt, por transportuesi...

Ermonela Felaj — Jo, nuk e kemi kaluar ende.

Vullnet Sinaj — Jo, jam pak mé lart, te 143-shi: “Transportuesi éshté pérgjegjés pér
démet e shkaktuara nga vonesa né transportin ajror t€ pasagjeréve.” Pastaj, fjalia e dyté thoté:
“Transportuesi nuk éshté pérgjegjés pér démet e shkaktuara nga vonesa, kur provon q¢ ai,
punonjésit dhe agjentét e tij, morén té gjitha masat ¢ mundshme pér té shmangur...” Kush e
ka fajin? Se njé heré e béjné pérgjegjés dhe njé heré jo.

Ermonela Felaj — | kemi I&né barrén e provés, Vullnet.

Vullnet Sinaj — Njé heré e vendosim gé ka faj dhe njé heré e heqim.

Ermonela Felaj — Dakord, por né rast se ai e provon... la kemi ngarkuar atij barrén e
proves.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Vullnet Sinaj — Kush e ka fajin, atéheré?
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Ermonela Felaj — Pérgjithésisht e ka ai fajin, por né qofté se ai provon gé faji nuk
éshté i tij, normale qé nuk mund t’ia ngarkojmé fajin atij.

Vullnet Sinaj — Por edhe “éshté pérgjegjés”, edhe “nuk &éshté pérgjegjés”, mé duket
sikur...

Ermonela Felaj - Kemi shtuar njé detyrim, pra jo automatikisht. 1 kemi ngarkuar
barrén e té provuarit.

Vullnet Sinaj — Mund té formulohet ndryshe?

Ermonela Felaj — Ndérkohé, te neni 149, nuk e di se kush e ka barrén e provés. Kush
do ta provojé gé punonjésit dhe agjentét jané fajtoré, kur humbet, shkatérrohet ose démtohet
bagazhi i dorés? Kush e ka detyrimin ta provojé kété? Pasagjeri? Pasagjerit i humbet ose i
démtohet bagazhi i dorés. Kush e ka detyrim ta provojé gé e gjithé kjo ndodhi pér faj té
punonjésve?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Krislen Keri — Kur humb, humb. Deklarata béhet né moment dhe éshté e provuar,
éshté ose nuk éshté.

Ermonela Felaj — Po flasim pér démtimin e bagazhit té dorés dhe pér vjedhjen e
bagazhit té dorés.

Krislen Keri — Vjedhja konsiderohet humbje. Humbja deklarohet si e tillé dhe ndigen
procedurat pér kompensim me kompaniné né bazé té evidencave dhe se ¢faré deklarohet qé
pasagjeri ka pasur brenda.

Né rastet e démtimit (kjo éshté ajo gé duhet theksuar), éshté véné né fletépalosje,
gytetari nuk duhet ta marré bagazhin né shtépi, por duhet té géndrojé aty deri sa té béhet
procesverbali i démtimit. Ndahet né moment ajo, nuk éshté se qytetari e merr bagazhin,
shkon né shtépi dhe konstaton démin. E késhillueshme éshté gé konstatimi té& behét né
moment, prandaj éshté zyra lost&found né ¢cdo aeroport, ku jané edhe formularét pérkatés pér
kété.

Ermonela Felaj- Po nése nuk ka mundési ta b&jé né moment?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Krislen Keri — Ju, té drejtén e ankimit vazhdoni ta keni, por si¢ e thaté, ajo éshté
céshtje provash. Né& momentin kur e konstaton punonjési i aeroportit dhe e firmos, atéheré
konstatimi géndron dhe éshté mé e lehté procedura.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ermonela Felaj- Luan, té lutem, nése ke pyetje, béji me mikrofon!
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Nése nuk ka pyetje me mikrofon, vazhdojmé votimin normalisht.

Luan Harusha - Faleminderit, kryetare!

Né rast vonesash té bagazheve, kush e mban pérgjegjésiné?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ermonela Felaj — Po, faleminderit!

Krislen Keri — Té gjitha kéto jané pjesé e detyrimeve té kompanisé ajrore. Pér té
gjitha kéto, pasagjeri duhet té informohet dhe pér kété ka formularé. Né rast se bagazhet
vonohen 1 javé, pasagjeri ka t& drejté t€ shkojé né€ dygan dhe té blejé ¢faré i mungon dhe t’i
ruaj€ kéto fatura dhe, pasi t’i vijé valixhja, t’ia kérkojé kompanis€, qé pér shkak té...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Kompania ka pérgjegjésiné pér ta kompensuar.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

E kompenson me vleré monetare deri né 2000 euro.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ermonela Felaj — Zoti Qefalia do t& ndérhyjé prapé. Eshté pjesé e sé njéjtés gjé.

Xhemal Qefalia - Uné e paralajmérova gé né fillim, ka ndjeshméri dhe fleksibilitet,
aq mé tepér pér céshtjet gé kané té béjné drejtpérdrejt me qytetarét.

Ju, edhe te pika e 4-t, thoni se né rast humbjeje dhe vonese vendoset njé gjobé prej
1000 SDR. Nuk e di, ¢faré keni parasysh me kété?

Ermonela Felaj — Eshté norma e bankés mé duket.

Xhemal Qefalia - Nuk e ke mendjen. E ke mendjen te mesazhi gé té shkruan ministri,
mé duket.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ermonela Felaj - Njési matése monetare, por...

Xhemal Qefalia — Edhe dicka tjetér, megenése na ndjekin gytetarét (sepse opozita
nuk ka kohé té merret me kété puné), a keni pasur ju raste kur qytetaréve u éshté
démshpérblyer humbja e bagazheve? Meqgenése tregoheni shumé té ndjeshém kétu dhe thoni
té presé njé javé dhe t’i blejé té gjitha... A ka statistika qé tregojné qé kompania dhe
transportuesi éshté garant pér qytetarét?

Ermonela Felaj — Po, zoti Keri.

Krislen Keri — Sigurisht gé ka pasur raste, por ne jemi né pritje, né sensin qé duhet té
njoftojé dikush, sepse nuk kemi informacion se ¢faré ndodh mes qytetarit dhe kompanisé. Né

rast se qytetari ankohet, atéheré ne e vendosim né kontakt...

32



Xhemal Qefalia - Keni pasur raste kur ankohen...?

Krislen Keri — Jo sé fundi. Kemi pasur gindra raste ankesash pér vonesat dhe
anulimet e pasagjeréve.

Ermonela Felaj — U béné disa pyetje, né fakt. Shoh gé kolegét nuk ngelén té kénaqur
nga pérgjigjet, pér faktin e thjeshté se qytetarét nuk jané té paralajméruar pér procedurén qé
duhet té ndjekin dhe pér afatet brenda té cilave mund té ushtrojné té drejtén e tyre.

A mundemi té b&jmé pérgjegjés transportuesin ose veté Autoritetin e Aviacionit Civil,
gé pérpara se té nisé fluturimi qytetarét té pajisen me njé fletépalosje, né ményre gé té kené
mundési té marrin dijeni pér té drejtat e tyre? Ta dijé ¢cdo qytetar qé ka té drejté té ankohet
brenda 7 ditésh dhe se po kaluan 21 dité, ai e humbet fare kété té drejté. Besoj se mé shumé
vuajmé né kété piké, sesa né pikén gé nuk kérkohen. Njerézit jané té interesuar té kérkojné,
por nganjéheré nuk din€ rrugén dhe afatet pér t€ kérkuar. A mundemi t’ua lehtésojmé jetén té
gjithé pasagjereve, pérfshiré ju dhe ne bashké, qé té jemi té mirinformuar pérpara se té
vendosin pér té fluturuar?

Krislen Keri — Detyrimet ligjore jané té garta. Detyrimet pér informimin e pasagjerit
jané gé né momentin kur pritet bileta, qofté né agjenci, qofté né internet, qofté kur jané né
aeroport, né rast se pyesin.

A mund té béjé mé shumé Autoriteti i Aviacionit Civil? Po, patjetér, por ne ecim me
vlerésimin e situatés. Vlerésimi yné pér situaté té rénduar ka gené te vonesat dhe anulimet
dhe ne aty e kemi fokusin. Si¢ e thashé, nuk kemi pasur raste ankesash pér bagazhe té
démtuara. Pavarésisht se nuk ka raste, ne i kemi prodhuar informacionet tona te zyra
lost&found né aeroport. Jemi garantuar gé ka informacion shterues pér té drejtat e
pasagjeréve. N€ vazhdimési, né rast se do t€ na vijn€ ankesa pér kété ¢éshtje, patjetér q€ do t’i
trajtojmé dhe do t’1 vendosim né€ fokus, si¢ kemi n€ fokus t€ drejtat e pasagjerit.

Ermonela Felaj — Dakord, vetém se fluturojné qytetaré té ndryshém, té zakonshém,
gé jo domosdoshmérisht diné njé gjuhé té huaj dhe kuptojné qé ajo zyra me até emértim,
éshté zyra ku mund té zgjidhet problemi tyre.

Késhtu g€ do t’1 ftoj kolegét deputeté t& propozojmé njé paragraf té ri né két€ nen, qé
ta detyronim, né kuptimin pozitiv, Autoritetin e Aviacionit Civil té gjejé njé ményré pér ta
béré té njohur té gjithé procedurén gé duhet té ndjekin pasagjerét pér té¢ kompensuar démet né
bagazhin e tyre. Besoj se ne do ta adresojmé kété dhe te Komisioni i Veprimtarive Prodhuese,
gé do té jeté edhe komisioni pérgjegjés dhe do ta marré né shqyrtim edhe mé té detajuar.

(Ndérhyrje pa mikrofon)
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Dakord, por formulari té& shpérndahet edhe mé pérpara, né ményré gé gjaté kohés kur
uné jam duke fluturuar, té¢ kem mundési ta lexoj dhe ta di, jo kur mé humbet pastaj té vij
vérdallé, se njerézit nuk kané kohé té merren me kété. Kjo éshté céshtje promovimi té
drejtash dhe detyrimesh.

(Diskutime pa mikrofon)

Kush éshté dakord me propozimin dhe me nenin?

Miratohet.

Kalojmé te neni 145 “Pérgjegjésia e bazuar né dispozita té tjera ligjore”. A keni
vérejtje pér kété nen? Jo.

E hedhim né votim.

Miratohet.

Neni 146 “Transportimi i njépasnjéshém nga ajri”. Kush éshté dakord me kété nen?

Miratohet.

Neni 147 “Transportimi ajror i kryer nga njé person i ndryshém nga transportuesi i
kontraktuar”. A ka ndérhyrje pér kété nen?

Kush éshté dakord me nenin 1477

Miratohet.

Neni 148 “Kufizime t& pretendimeve”.

Kush éshté dakord me nenin 148?

Miratohet.

Neni 149 “Zbatimi i detyrueshém”. Kush éshté dakord me nenin 149?

Miratohet.

Kalojmé te nénkapitulli 4 “Pérgjegjésia pér avion shtetéror”.

Neni 150 “Démtimet ndaj paléve té treta”. Kush €shté dakord me kété nen?

Faleminderit!

Neni 151 “Démtimi ndaj pasagjeréve”.

Pérpara se ta kalojmé kété nen pér votim, pati njé sugjerim nga kolegét nése do té
ishte e nevojshme qgé té vendosnim te pérkufizimet edhe njésiné monetare SDR. A mundemi
ta b&jmé njé gjé té tillé? Pér kété gjé doja té pyesja stafin juridik té ministrisé, sepse ky éshté
njé ligj i vecanté, pavarésisht se termi éshté i njohur né ekonomi.

Krislen Keri - Besoj se &shté te neni 5, por ne do ta kontrollojmé dhe né qofté se nuk
éshté do ta shtojmé.

Ermonela Felaj — Faleminderit!
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Miratohet neni 151.

Kalojmé te neni 152 “Sigurimi i detyruar”. Kush éshté dakord?

Miratohet.

Neni 153 “Sigurimi pér pasagjer€, bagazhe dhe ngarkes€”. Jeni dakord me kété nen?

Miratohet neni 153.

Kalojmé te nénkapitulli 6 “Mbrojtja e pasagjerit”.

Neni 154 “Mohimi i hyrjes né bord, anulimi apo vonesat e gjata té fluturimeve”. Kush
éshté dakord me nenin 154?

Miratohet.

Neni 155 “Informacioni pér identitetin e transportuesit operues”. Kush éshté dakord
me kété nen?

Miratohet.

Neni 156 “Detyrimi pér t’i informuar pasagjerét pér t€ drejtat e tyre”.

Detyrimin ua kemi |€né transportuesve ajroré, por besoj se ne e béjmé mé té ploté
detyrimin, né qofté se ia Iémé njé autoriteti shtetéror, si¢ éshté Autoriteti i Aviacionit Civil.

Krislen Keri — Ne e kemi si detyrim, zonja kryetare, te rregullorja pérkatése...

Ermonela Felaj — Uné pikérisht nga ajo u nisa...

Krislen Keri - ... por subjekt mase administrative kjo éshté ajo gé e lidh me masat
administrative ndaj kompanisé. Detyrimi 261 i Rregullores Europiane pér kété ¢éshtje éshté i
kompanive, ndérsa kjo gé jemi duke béré ne é&shté njé suplement pér shkak té natyrés
specifike té tregut toné té painformuar...

Ermonela Felaj — E kuptoj, prandaj pikérisht kété donim té ngrinim, njé nivel mé té
larté, gé njerézit té informohen mé shumeé.

Krislen Keri — Né gofté se ju doni ta sanksiononi me ligj, patjetér gé ne jemi té
gatshém.

Ermonela Felaj — Jeni dakord me nenin 156?

Faleminderit!

Neni 157 “E drejta pér rimbursim ose ridrejtim”. A keni vérejtje pér két€ nen? Nuk
ka.

Miratohet.

Neni 158 “Zbatueshméria”. Kush éshté dakord me nenin 1587?

Miratohet.

Kapitulli 12 “Kundérvajtjet dhe gjobat”.
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Ju lutem, kini vémendjen pér nivelin e gjobave gé parashikohen né kété ligj!

Né fakt, éshté njé nen goxha i gjaté dhe shpresojmé qé relatori ta keté paré me mé
shumé kujdes se ne. Kush éshté dakord me nenin 159?

Miratohet.

Neni 160? “Komisioni i shqyrtimit t€ kundérvajtjeve administrative pérbéhet nga 5
veta dhe drejtohet nga drejtuesi 1 Autoritetit t&€ Aviacionit Civil”.

Jeni dakord me kété nen?

Miratohet.

Neni 161 “Ankimi ndaj vendimeve té€ komisionit”.

Kisha njé pyetje pér kété nen. Gjobat qé do té vendosé komisioni i shqyrtimit té
kundérvajtjeve administrative i parashikoni si titull ekzekutiv gjersa thoni gé ankimimi né
rrugé gjygésore nuk e pengon ekzekutimin e vendimit té komisionit? Kété ide keni pasur?

(Diskutime pa mikrofon)

Ju keni théné né pikén 2 t€ nenit 161: “Ankimimi né rrugé gjyqésore nuk e pengon
ekzekutimin e vendimit t€ komisionit”. Pra, vendimi g€ ju merrni &shté automatikisht i
zbatueshém, nuk pret qé gjykata té vendosé pér kété. Kjo do té thoté gé ky merr fuginé e njé
titulli ekzekutiv mé paré se té zbatohet. Kété keni dashur té thoni dhe pse keni kérkuar ta béni
késhtu?

Krislen Keri — Ky é&shté njé akt administrativ dhe né momentin gé arrihet njé
vendimmarrje finale, pas autorizimit gé merret né bazé té rregullores nga ministri, ne e
konsiderojmé akt administrativ gé ka fugi administrative, késhtu gé...

Ermonela Felaj — Kolegé, a keni ndonjé ndérhyrje tjetér?

A jeni dakord me nenin 161? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 162. Kétu vijmé te diskutimi gé bémé pak mé herét lidhur me aktet nénligjore,
24 muaj kétij komisioni i duken shumé. Desha té pyes kolegét sa do té sugjeronin?

A jeni dakord me nenin 162, me detyrimin gé brenda 6 muajve té dalin aktet?

Elona Gjebrea- Né fakt, uné i numérova urdhrat dhe njé né tre nene éshté urdhér
ministri. Sigurisht gé jané té nevojshme, por né total jané rreth 35 akte nénligjore bashké me
udhézime.

Gentian Keri — Nése mé lejoni jam dakord me propozimin tuaj pér ta ulur kohén e
hartimit té kétyre akteve. Vetém pér shpjegim jané gjithsej 54 akte, nga té cilat 12 jané

vendime té Késhillit té Ministrave, 36 jané udhézime ose urdhra ministri, 5 jané udhézime té

36



pérbashkéta mes ministrave pér Mjedisin, Mbrojtjen dhe Ministriné e Jashtme dhe 1 éshté
udhézim i ministrit t¢ Rendit Publik. Pavarésisht késaj ky nen ka mbetur nga kodi i
méparshém, i cili &shté hartuar né vitin 2008 dhe ka gené 24 muaj kohé e nevojshme pér ta
hartuar nga e para. Disa prej kétyre akteve jané aktualisht né fuqi, kané nevojé pér rregullime
té vogla duke futur nga kéto ndryshime gé po béhen me kété ligj, ose rregulloret e
Komisionit Europian, por besoj se 6 muaj do té jené mé se té mjaftueshme pér ministriné pér
t’1 hartuar.

Ermonela Felaj- Atéheré edhe nga fjala juaj kuptohet gé me propozimin pér 6 muaj
jemi dakord. Kam edhe njé sugjerim, ju lutem, megenése sipas teknikés legjislative na duhet
gé té shkruajmé edhe detyrimin mbi té cilin do té dalin kéto akte nénligjore, pra duhet théné
pér paragrafin iks té nenit ipsilon, né ményré qé t’i jepet mundési Kuvendit ta kontrollojé
nxjerrjen e akteve nénligjore, ose jo, pra ta monitorojé. Té njéjtin gjé e bén edhe geveria.

A jeni dakord me kété nen?

Miratohet.

Neni 163 éshté neni qé i takon shfugizimit té Kodit Ajror aktual. Pro? Kundér?
Abstenim?

Miratohet.

Neni i fundit Hyrja né fuqi, 15 dité nga botimi né Fletoren Zyrtare.

A keni ndonjé ndérhyrje?

Krislen Keri —Desha té shtoja dicka, duke paré dinamikén e ecurisé sé punéve ditore
né komisione, kéto akte gé jané transpozime té rregulloreve europiane ndryshojné né ményré
té vazhdueshme dhe ndryshimi né ményré té vazhdueshme i bén gé ne té kemi detyrimin si
autoritet t’1 pérpilojmé kéto draft ndryshime, t’1 pércjellim pér miratim. Ndoshta pér kété
mund té diskutohet njé afat kohor, sepse éshté realisht e réndésishme gé ato transpozime té
ndodhin sa mé paré, si¢ éshté rasti i transpozimit té gushtit ku folém pér pjesén e detyrimeve
té inspektimeve té shtesés né inspektim né aeroport, pra uné sugjeroj té keté njé mekanizém
ligjor g€ ne té jemi t€ imponuar qé€ brenda nj€ afati kohor t’1 transpozojmé kéto sa mé paré.

Ermonela Felaj — Uné besoj se afatin mund ta pércaktojé me komisionin pérgjegjés,
sepse éshté mé i specializuar pér ta vlerésuar mé drejté kété kérkesé tuajén, por gjithsesi
besojmé se njé afat i shtriré né 6 muaj ju jep kohé q€ né ményré maksimale té arrini t’i
nxirrni t€ gjitha aktet nénligjore. Natyrisht disa do t€ duhet t’i nxirrni mé shpejt disa mé voné,

por gjithsesi jeni brenda Kkétij afati maksimal. Ky é&shté limiti. Edhe Kuvendi e ka té
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mjaftueshme gé ta marré nén monitorim kété gjé komisioni pérkatés dhe ta shohé kohé pas
kohe si éshté ecur me zbatimin e Kodit Ajror.

Sadi Vorpsi— Me gené se kam gené edhe uné pjesé e administratés, do té propozoja
gé 12 muaj do té ishin mé se té nevojshme pér autoritetin.

Uné mendoj se éshté njé afat kohor shumé i shkurtér.

Ermonela Felaj - Zbatimi i Kodit té ri Ajror shpresoj té eliminojé shumé nga situatat
e papélgyeshme gé ndodhin me fluturimet.

Faleminderit!

Ju lutem kolegéve, ne nuk e kemi mbaruar rendin e dités, por ndérkohé béjmé 5

minuta pushim.

MBYLLET MBLEDHJA

Sekretar Pérgjegjése e Sektorit té Redaktoréve
Pjerin Ndreu Euzheni Pengili

Sekretare e komisionit
Antonela Veshi
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