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HAPET MBLEDHJA

Eduard Shalsi — Mirédita, kolegé deputeté!

Si¢ jemi njoftuar, né axhendén e késaj jave kemi ndér té tjera, edhe projektligjin “Pér
disa ndryshime né ligjin nr. 9573, daté 03.07.2006 “Pér autoriparimin, shitblerjen,
depozitimin ¢ mjeteve rrugore me motor, t&€ rimorkiove dhe pjeséve t€ tyre t€ dala jashté
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pérdorimit ose té braktisura, dhe pér veprimtarité qé lidhen me to”, t€ ndryshuar””, pér té
cilin jemi komision pérgjegjés. Relator kemi zotin Rakip Suli. Data e shqyrtimit né seancé
&shté mé 20 dhjetor.

Té ftuar nga Ministria ¢ Energjisé dhe Infrastrukturés kemi zotin Arben Dhima,
drejtor, dhe zonjén Albiona Korita, pérgjegjése sektori, t& ciléve u uroj miréseardhjen né
komision!

Pa humbur kohé&, zoti relator, do t’ua japim fjalén fillimisht pérfaqésuesve té
ministrisé?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Atéheré, zoti Dhima, fjala éshté pér ju.

Arben Dhima — Miréméngjesi t¢ gjithéve dhe faleminderit!

Vlen t€ pérmendet se Ky projektligj éshté iniciuar né kuadér té nismés sé deregulimit
té shérbimeve € ofrohen népérmjet institucioneve publike, duke synuar thjeshtimin e njé
séré procedurash dhe mé tej delegimin ose pérjashtimin e disa veprimtarive nga disa detyrime
me té cilat kan€ qené veshur mé paré.

Konkretisht, ky projektligj zhvesh nga ky lloj detyrimi disa nga kéto veprimtari, Si,
pér shembull, tregtimin e pjeséve t€ kémbimit pér mjetet rrugore dhe rimorkiot e tyre,
tregtimin e pjeséve t€ kémbimit pér mjetet rrugore dhe rimorkiove t€ tyre t€ autorizuara nga
prodhuesi (kétu kemi té b&jmé me pérfagésité e markave t€ automjeteve) dhe té agjencive qé
trajtojn€ praktikat e qarkullimit. Ky projektligj i taton né vitin 2006. Ka pasur disa kritere
teknike, té cilat mbeten ende né fuqi...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Pér shembull, detyrimi pér té siguruar njé drejtues teknik q€ e njeh procesin dhe
procedurat gjaté segmenteve pérkaté€se g€ trajton ky ligj, domethéné jo vet€ém te pjesa e
autoriparimit, por kemi edhe te shitblerja. Pra, té kemi njé drejtues teknik né kéto veprimtari,

g€ ligji 1 pércakton se duhet t€ jené inxhinieré, mekaniké ose tekniké t€ mesém/mekaniké me



aftési profesionale t€ caktuar, aftési t€ cilat certifikohen nga drejtorité rajonale t€ shérbimeve
té transportit rrugor.

Projektligji nuk merr pérsipér té€ pérafrojé ndonjé Acquis, sepse €shté njé ligj sektorial
qé e trajton kéte fushé brenda territorit t&€ Republikés sé Shqipérisé.

Népérmjet kétij projektligji synojmé t€ hedhim hapat e paré té€ deregulimit dhe
lehtésimit né kété fushé pér té vijuar edhe mé tej. Si projektligj éshté pérpunuar nga
specialistét e Sektorit Automotiv né ministri, n€ bashképunim edhe me institucionet e
varésisé dhe agjenci té€ tjera, si¢ €shté edhe ADISA né kété rast, pér lehtésimin e shérbimeve.

Faleminderit!

Eduard Shalsi — Atéheré, edhe njé heré, se ndoshta nuk e kuptova uné, si e kishim
situatén pérpara, ¢faré ndryshon tani dhe pse kemi ardhur te ky? Miré kuadri i deregulimit,
reduktimi i barrierave, liberalizimi e t€ tjeré, por si ishte pérpara dhe ¢faré ndryshon?

Arben Dhima — Atéheré, ndér veprimtarité té cilat kané detyrimin e pajisjes me njé
licencé, e cila 1€shohet népérmjet QKB-sé me kodin “73”, pra népérmjet marrjes s€ njé
opinioni nga njé institucion, si¢ éshté ministria apo strukturat e vartésis€, tashmé disa prej
kétyre veprimtarive, t€ cilat kan€ t€ béjné kryesisht me tregtimin e pjeséve té kémbimit, si:
dyqanet thjeshta té tregtimit t& pjeséve, po ashtu dyqanet pérfagésuese té€ markave té pjeséve
dhe ato qé kané qené agjenci t€ trajtimit té praktikave té shitblerjes, regjistrimit apo
cfarédolloj praktike qé kryhet me mjete rrugore. Pra, kéto tri aktivitete nuk kané nevojé té
kalojné népérmjet njé filtri teknik té€ njé pale té treté, t€ njé institucioni té treté, si¢c mund té
jeté ministria apo cilido institucion varésie, por kéto thjesht regjistrohen né QKB dhe e
marrin automatikisht licencén.

Eduard Shalsi — Pra, shkojné direkt né...

Arben Dhima — N& Qendrén Kombétare t€ Biznesit.

Eduard Shalsi — Pa pasur nevojén pér té€ marré njé dokument.

Arben Dhima — Po.

Eduard Shalsi — Pse erdhém te njé ndryshim i tillé? Ky dokument qé merrej ishte
burokraci, ishte 1 tepért, ishte 1 panevojshém, ishte...?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Dhima - E kuptova.

Eduard Shalsi — Cila ka gené logjika qé ¢ kané vendosur pérpara?

Arben Dhima — Logjika pse jané vendosur, t€ themi ndoshta qé nga momenti kur

ministria e ka marré két€ 1loj funksioni, sepse mé sakté ky grup i ministrisé€ filloi ta shqyrtojé
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né térési barrén e procedurave me t€ cilat mbartej biznesi né pérgjithési. Nga specialistét
pérkatés té sektorit u referua se nj€ pjes€ e kétyre funksioneve apo shérbimeve, si¢ ishte edhe
kjo né kété rast, nuk ishte e domosdoshme té kalonte népé&rmjet njé filtri teknik. Cfaré
presupozonte? Ndér kriteret qé vendoseshin pér té€ analizuar nése njé subjekt Kishte
kapacitetet e hapésirave, kishte kapacitetet ¢ mjeteve apo edhe organizimin e brendshém,
kishte kompjuterét apo tualetet e t& tjer€, kéto jané vlerésuar se jané barriera té tepérta q€ nuk
i shérbejné g€llimit né vetvete t&€ késaj veprimtarie. Pra, nuk cenohet siguria rrugore e mjetit
nése dyqgani i shitblerjes sé mjeteve ka njé hapésiré prej 30 metrash katroré apo 40 metrash
katroré.

Kéto jané€ disa nga barrierat...

Eduard Shalsi — N¢ rregull.

Arben Dhima — ... qé jané vlerésuar t€ panevojshme.

Faleminderit!

Eduard Shalsi — Po, zoti Suli.

Rakip Suli — Pak a shumé né t€ njéjtén linjé, c¢faré &Eshté reduktuar né
dokumentacion? Cfaré dokumentesh duheshin dje dhe ¢faré duhen sot pér t€ shkuar te QKL-
ja pér t’u licencuar kjo kompani? Cfaré reduktimesh jan€ béré te dokumentacioni?

Eduard Shalsi — Nuk kérkohet dokumentacion pra.

Rakip Suli — Jo, ¢faré dokumentesh duheshin dje dhe ¢faré éshté reduktuar realisht?
Sa dokumente kérkoheshin dje, njé, dy apo pesé, apo...?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eduard Shalsi — N¢ rregull.

Arben Dhima - Pra, deri dje...

Rakip Suli — Kam edhe njé pyetje tjetér. Uné mendoj se pjesa e hapésirave deri né
30 metra...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo, duhet t€ kishte njéfaré kufizimi, sepse edhe me 30 metra katroré té bésh tregtim
té automjeteve mé duket...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Flas pér kriteret e kétyre...

Robert Bitri — Mbi ¢’bazé do té vendoset hapésira prej 30 metrash ose 40 metrash?

Eduard Shalsi — Kush e cakton?

(Ndérhyrje pa mikrofon)



Né rregull, zoti Dhima.

Robert Bitri (pa mikrofon) — Mé miré higeni, sepse atij i del veté. Gjaté punés sé tij,
kur ka 30 metra dhe do t’i shtohet puna, automatikisht do ta shtojé veté. Por jo t’ia v€sh kusht
ti.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Qé t&€ marrésh licencén, ti duhet t€ kesh njé dygan prej 60 metrash katroré.

Eduard Shalsi — N¢ rregull.

Arben Dhima — Lidhur me pyetjen: “Cfaré dokumentacioni kérkohej mé paré?”, né
zbatim t€ ligjit éshté pércaktuar qé ministri, me njé udhézim pérkatés, pércakton kriteret e
licencimit pér secilén nga kategorité e shérbimeve. Kéto kritere, t€ vendosura né udhézimin e
ministrit, ishin subjekt i njé rishikimi nga njé komision teknik, i cili verifikonte
dokumentacionin pérpara se t’i shprehej QKB-sé. Procedura e subjektit pér t’u licencuar niste
dhe pérfundonte né QKB. Pra, niste nga QKB-ja, ¢ cila ¢ transmetonte népérmjet portalit
online né ministri, komisioni verifikonte dokumentacionin nése ishte né pérputhje dhe kété
pérputhshméri e shprehte me kriteret e udhézimit. Né kété rast, duke i1 pérjashtuar nga kjo lloj
kategorie pér licencim, ministria dhe institucionet e varésis€, sepse funksioni éshté dereguluar
edhe gjaté késaj faze, duke i deleguar prané Institutit t&¢ Transporteve né momentin qé flasim,
por né momentin kur kéto shérbime dalin nga detyrimi i nj€ verifikimi teknik, subjekti me njé
vetédeklarim merr pérsipér pérgjegjésiné e pérputhjes me normat dhe kriteret, si¢ e thamé,
udhézimi ka dal€ né zbatim t& ligjit.

Tashmé me miratimin e ligjit ky udhézim do té rishikohet pér ta thjeshtuar mé tej. Kjo
éshté edhe arsyeja pse thamé qé kjo ishte faza e paré€, duke ndérhyré drejtpérdrejt né ligj, pér
té vijuar mé tej me thjeshtimin e procedurave dhe n€ udhézimin pérkatés qé ka dal€ né zbatim
té ligjit.

Eduard Shalsi — N¢ rregull.

Zoti Dhima, ju jeni drejtor i...? Si quhet pozicioni juaj?

Arben Dhima — | Deregulimit té Lejeve, Licencave dhe Monitorimit.

Eduard Shalsi — Késhtu quhet drejtoria?

Arben Dhima - Po.

Eduard Shalsi — Po i rishikoni t€ gjitha proceset e licencimit, té gjitha...?

Arben Dhima — N¢ térésiné e tyre.



Eshté hartuar edhe njé informacion mjaft i bollshém: jané hartuar njé séré
draftligijesh, VKM dhe udhézime, t€ cilat synojné deregulimin dhe lehté€simin jo vetém né
kété fushé...

Eduard Shalsi — Sektor.

Arben Dhima - Pra, jo vetém né kété sektor, por né té gjithé sektorét: né sektorin e
energjisé, t€ minierave, t€ industrisé; té automotivit; t€ ndértimit. Pra, secili sektor ka marré
detyrén né kuadér t€ reformés s€ deregulimit, ka hartuar ndryshimet pérkatése t& nevojshme
né secilin akt sektorial, kéto jané draftuar dhe jané pércjellé tashmé né Drejtoriné
Rregullatore (né Drejtoriné Juridike, si¢ € njohim né€ zhargonin e pérditshém) pér verifikimin
e pérputhshmérisé sé formés, sipas teknikés legjislative, té cilat pastaj, né llojin ¢ kategorisé
(nése &shté projektligj, VKM ose udhézim) do té kalojné pér miratim. Por Ky &shté njé proces
qé do té vijojé, nuk do t€ ndalet kétu.

Eduard Shalsi — Béhet fjalé edhe pér aspektin procedural, pra pér thjeshtimin e
procedurave, bérjes mé efikase...?

Arben Dhima - Pra, jo vetém né moskérkimin e njé dokumentacioni, i cili mund t&é
gjenerohet drejtpérdrejt népérmjet sistemeve elektronike té institucioneve, por edhe né
moskérkimin e njé dokumentacioni q€ nuk €shté thelbésor, nuk €shté i domosdoshém dhe nuk
i shérben drejtpérdrejt qéllimit t& verifikimit apo kritereve teknike pérkatése qé mund té keté
nevojé ajo fushé.

Eduard Shalsi — A kemi njé raport gjetjesh deri tani, pér shembull, ku ishim, ku
jemi dhe ¢far€ po rishikohet né lidhje me ministring?

Arben Dhima — Po, kemi njé t& tillg.

Eduard Shalsi — Vegse jini konciz.

Arben Dhima — Mund t’jua dérgoj.

Eduard Shalsi — Dérgojeni si njé pérmbledhje pér té gjithé komisionin.

Fjalén e ka zoti Marto.

Andrea Marto — Kétu thuhet: “Agjencité qé trajtojné praktikat e garkullimit té
mjeteve me motor dhe/ose rimorkio”, ndaj dua t’ju pyes: ¢faré kané gené kéto agjenci?

Arben Dhima — Sipas pérkufizimit té ligjit, i €sht€ krijuar mundésia njé entiteti q€ e
quan agjenci, e cila praktikisht kryen ato veprime q¢ mund t’i kryejé njé individ. Pra, né
njéfaré ményre individi apo shogéria i delegon autoritetin késaj agjencie pér té kryer veprime

me kété automjet, si, pér shembull, kryerjen e procedurave pér kontrollin teknik periodik



(kolaudimin)... Pra, dikush mund té marré mjetin ténd dhe té shkojé t& pérfagésojé te SGS-ja,
g€ éshté sot koncesionari, dhe té kryejé t€ gjitha procedurat.

(Deputeti Marto flet pa mikrofon.)

Jo, éshté njé ndérmjetés yti, njé person q¢é ti e autorizon.

(Deputeti Marto flet pa mikrofon.)

Po, mé pérpara duhet té licencoheshe.

Vullnet Sinaj — Dua t€ b&j njé pyetje: ¢faré i ngelet mé kétij ligji kur ne i heqim kéto
licenca? Mos éshté njé ligj g€ nuk duhet m&? Uné po habitem kétu. Ky ligj éshté vetém pér
kamionét me rimorkio. Pérderisa ne heqim edhe licencimin e kétyre kamionéve me rimorkio
té pjeséve té€ kémbimit, t& riparimit dhe e liberalizojmé...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Njé sekondé!

Mos éshté ndonjé ligj i tepért qé éshté dashur atéheré pér kohén? Sepse lexoj géllimin
e kétij ligji dhe aty thuhet: “pér mjetet g€ mund t€ vidhen, pér siguriné né rrugé...”. Tani, nuk
e di, a ekziston njé ligj i tillé né boté, né Europé, n€ Ballkan? Mos kemi njé ligj, i cili ka
ngelur g€ nga kusuret e shkuara? Sepse kamionét riparoheshin pjes€-pjesé, ndérsa tani ka
rregulla t€ tjera Europa: nuk té 1€ t€ qarkullosh, se ka taksa t& larta pér kamionét e vjetér, ato
kané dalé nga qarkullimi, si dhe ka kamion€ g€ duhet té... Si e kané ata? M¢& duket se
kamionét kané njé titull: RS ose R10...7

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Kané t€ dhéna g€ pa i pasur kéto t&€ dhéna, qé€ té jené t€ viteve té fundit, nuk hyn dot
né€ komunitetin europian. Mos ka ngelur... ?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

“Euro 27, “Euro 5”, “Euro 6” dhe “Euro 7.

Ndoshta kamionét, pér t& cilét flasim kétu, pér t’u riparuar, nuk lejohen mé té
qarkullojné. Késhtu mé duket sikur po vijmé vérdallé njé€ ligji tejet t& vjetér.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Faleminderit!

Eduard Shalsi — Po ta lexoni titullin e ligjit, ai thoté: “Pér autoriparimin, shitblerjen,
depozitimin e mjeteve rrugore me motor dhe té€ rimorkiove”, pra flet pér té gjitha mjetet.
Gjithsesi, né rregull.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Po, zoti Dhima.



Arben Dhima — Me té drejté, zoti kryetar, ky si ligj trajton té gjithé gamén e
automjeteve qé¢ qarkullojné, g€ nga mjetet mé té rénda motorike q€ dalin né€ rrugé, pra jo
automjete motorike qé pérdoren pér kantiere, por ato qé dalin né rrugé...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Trajton pikat e servisit té automjeteve, pikat e shitjes sé tyre, pikat e depozitimit té
mjeteve t€ cilat braktisen, si¢ quhen ndryshe “varrezat e makinave”.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

N¢ fakt, béhet fjalé pér ato q¢ mund té kené rimorkio, sepse njé pjesé€ e tyre vijné
bashké me rimorkion. Nuk ka sens t’i ndajmé.

Dallimi né vetvete €shté 1 vogél, pasi njé pjesé e vogél e mjeteve t€ rénda kané
rimorkio.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Rimorkio mund t€ jeté edhe nj€ karroceri q€ transporton disa materiale ndértimi pér
nj€ familje t€ zakonshme ose njé ruloté e vogél.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eduard Shalsi — Né qofté se ndonjé koleg tjetér nuk ka ndonjé gjé pér té shtuar,
kalojmé né votim?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Hedhim né votim né parim projektligjin.

Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Vazhdojmé me votimin nen pér nen.

Neni 1. Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 2. Kush &éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 3. Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 4. Kush &shté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 5. Kush &shté dakord? Kundér? Abstenim?

8



Miratohet.

Hedhim né votim né térési projektligjin. Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?
Miratohet.

Faleminderit, t€ nderuar kolegé deputeté!

Do té rishihemi ndoshta nesér.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ja, do ta gjykojmé pér pak.

Edhe njé€ heré, faleminderit!

MBYLLET MBLEDHJA



