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HAPET MBLEDHJA

Arben Ahmetaj — Miréméngjesi té gjithéve!

Fillojmé mbledhjen e komisionit me njé rend dite té ngarkuar: shqyrtimi i
projektligjit “Pér disa shtesa né aktin normativ, me fuqiné e ligjit, nr. 4, daté 09.07.2008, té
Késhillit t¢ Ministrave “Pér privatizimin dhe dhénien né pérdorim shoqérive tregtare dhe
institucioneve shtetérore té ndérmarrjeve apo objekteve té vecanta, mjeteve kryesore té xhiros
s€¢ kétyre ndérmarrjeve”, pér té cilin éshté relatore zonja Kushi, si dhe dy kontrata
koncesionare: até “Milot — Balldren” dhe até pér “Portin e jahteve, bajpasi Orikum — Dukat
(ura e Shén Elizés)”.

Pér projektligjin e paré té ftuar né komision kemi zotin Elton Haxhi, zévendésministér
té Financave dhe Ekonomisé, dhe zotin Endri Dugka, drejtor po né kété ministri, ndérsa nga
Ministria e Infrastrukturés do ta shohim mé voné se kush do té jeté prezent gjaté shqyrtimit.

Mendoj té fillojmé me zonjén Kushi.

Evis Kushi — Faleminderit, zoti kryetar!

Pér sa i takon projektligjit té& paré, ai vjen si propozim i Késhillit t¢ Ministrave dhe
Komisioni pér Ekonominé dhe Financat e shqgyrton né cilésiné e komisionit pérgjegjés,
bazuar né nenet 32 deri né 39 té Rregullores sé Kuvendit.

Qéllimi i projektligjit éshté zgjerimi i konceptit té privatizimit té pronés shtetérore, né
funksion té zbatimit té planeve té zhvillimit urban té njésive té vetéqgeverisjes vendore.

Né praktikén e deritanishme jané ndeshur raste kur planet e zhvillimit urban té njésive
té vetégeverisjes vendore parashikojné kryerjen e investimeve né sipérfage toke, gé jané
kryesisht né pronési private, por qé pérfshijné edhe njé sipérfage té vogél prone shtetérore.
Sipérfagja e tokés né pronési private rrethon, prek ose kufizohet me sipérfage toke né pronési
té geverisjes gendrore ose njésive té vetégeverisjes vendore. Sipérfagja e tokés shtetérore nuk
tejkalon 20% té totalit té sipérfages private plus shtetérore.

Gjithashtu, jané hasur pagartési né regjimin juridik té tokeés, i cili ndryshon né varési
té llojit dhe ményrés sé pérdorimit té saj: toké truall, toké bujgésore, pyje, kullota, livadhe,
toka té pafrytshme.

Ndér vite disa sipérfage toke i kané humbur funksionet, pér té cilat jané pérdorur mé
paré dhe, si rrjedhojé, jané krijuar problematika né drejtim té sigurisé juridike gé lidhet me

pronat.



Ekzistenca e kétyre pronave shtetérore dhe pagartésité né regjimin juridik té tyre kané
krijuar pengesa pér kryerjen e investimeve dhe zbatimin e planeve té zhvillimit urban té
vetégeverisjes vendore.

Aktualisht, kuadri ligjor parashikon dy forma té privatizimit té pronés shtetérore,
shitjen ankand dhe tenderin.

Pér t’i dhéné mé shumé kuptim, hapésiré dhe fleksibilitet procesit té privatizimit,
projektligji parashikon gé, krahas kétyre dy formave, té shtohet edhe njé formé tjetér e
privatizimit té pronés shtetérore, gé éshté tjetérsimi. Tjetérsimi do té béhet sipas kontratave
gé do té lidhen me blerésin e pasurisé shtetérore.

Projektligji parashikon qé privatizimi i pronés shtetérore té béhet edhe né funksion té
planeve té pérgjithshme vendore. Detajet pér kryerjen e procesit té privatizimit, si¢ jané, pér
shembull: kushtet gé duhet té plotésojné kérkuesit e tjetérsimit me kontraté té pronés
shtetérore, ményra e vlerésimit té késaj prone, organet gé do ta kryejné kété proces dhe roli i
tyre do té pércaktohen nga Késhilli i Ministrave.

Ndryshimet e propozuara me kété projektligj do té ndihmojné né zgjidhjen e disa
problematikave, gé ndeshen aktualisht me disa sipérfage toke shtetérore, té cilat preken nga
planet e pérgjithshme vendore. Vénia e tyre né zbatim do té ndikojé né lehtésimin e procesit
té privatizimit té pronés shtetérore, rritjen e investimeve vendase dhe té huaja, si dhe
pérmirésimin e zhvillimit territorial té vendit toné.

Mbéshtetur né argumentet e mésipérme, i propozoj komisionit miratimin e
projektligjit.

Kur té vijmé te pyetjet dhe diskutimet, do té béj dy pyetje té shkurtra pér pérfagésuesit
e ministrisé.

Faleminderit!

Arben Ahmetaj — Faleminderit, zonja Kushi!

Po, zoti Zévendésministér.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Por, ju lutem, mos na lexoni relacionin!

Elton Haxhi — Jo.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — E kané béré zakon gé vijné né parlament dhe lexojné relacionet!

Elton Haxhi — Pa pérséritur relacionin dhe ato gé tha relatorja, do té doja té kérkoja
mbéshtetjen gé ky projektligj té kalojé né kété komision.
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(Ndérhyrje pa mikrofon)

Do té kérkoja gé komisioni, gjithashtu, té shqyrtonte mundésiné e njé pércaktimi né
lidhje me pérgindjen gé zé prona shtetérore né raport me totalin, pavarésisht se né pikén 2 té
kétij akti normativ éshté pércaktuar gé kjo do té vendoset me vendim té Késhillit té
Ministrave. Né gjykimin tuaj, sigurisht, por ky éshté njé opsion gé mund té konsiderohet nga
komisioni.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Pra, ju po béni njé propozim?

Elton Haxhi — Eshté diskutuar edhe te komisionet e tjera dhe éshté ngritur kjo
pagartési.

Arben Ahmetaj — Pra, ju si geveri po béni njé propozim.

Elton Haxhi — Eshté njé alternativé.

Arben Ahmetaj — Po béni propozim si geveri?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Mund té fusim...

Arben Ahmetaj — Po dorézoni njé propozim kétu né komision?

Elton Haxhi — Jo, éshté njé diskutim gé mund té...

Arben Ahmetaj — Me ké?

Elton Haxhi — Me ju, si komision.

Arben Ahmetaj — Nuk e kemi filluar ne.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Shprehemi té hapur pér diskutim.

Arben Ahmetaj — Ju doni té vendosni pérgindje definitive né ligj? Kjo éshté ideja?

Elton Haxhi — Mund té jené edhe né vendimin e Késhillit té Ministrave.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Mé falni, gé ta kuptojmé, né nenin 1 thuhet: “Kalimi i pronés
shtetérore né private té béhet edhe né funksion té planeve té pérgjithshme vendore, sipas
kushteve dhe kritereve qé pércaktohen me vendim té Késhillit t& Ministrave. Vendimi i
Keéshillit t& Ministrave pér kéto raste pércakton, gjithashtu, kushtet gé duhet té plotésojné
kérkuesit e tjetérsimit me kontraté té pronés shtetérore, ményrén e vlerésimit té pronés
shtetérore”...

Pra, me vendim té Késhillit t¢ Ministrave e keni. Cili éshté propozimi juaj, zoti

Zévendésministér?



(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Alternativa éshté té futet gé né kété akt normativ se sa mund té jeté
pérgindja e pronés shtetérore né raport me totalin.

Arben Ahmetaj — Cfaré propozimi?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Jo kriteret.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Zonjé, ju lutem!

Elton Haxhi — Sigurisht, kriteret nuk mund té jené kétu.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Mé falni! Bé&jeni propozimin tuaj, ju lutem, konkretisht!

Elton Haxhi — Jo mé shumé se 20%.

Arben Ahmetaj — Dorézojeni me shkrim propozimin tuaj.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ju lutem, zoti Dugka!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

E keni té momentit, apo e keni té menduar dhe té shkruar?

Endri Dugka — E kemi té menduar.

Arben Ahmetaj — E keni té menduar dhe té shkruar? Dakord, atéheré, dorézojeni né
komision.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Kush ka pyetje? Po, zonja Kushi.

Evis Kushi — Si¢ e thashé edhe gjaté relatimit, aktualisht jané dy forma privatizimi:
shitja me ankand dhe tenderi, ndérkohé gé né ligjin, qé po shqyrtojmé sot, propozohet edhe
njé formé e re, gé éshté tjetérsimi.

Uné mendoj gé né projektligj duhet té jepet njé pérkufizim pér kété formé té re
privatizimi, né ményré gé té jeté mé e garté: béhet fjalé vetém pér shitje apo edhe forma té
tjera té kalimit té pronésisé, si, pér shembull, koncesion ose partneritet publik-privat? Mendoj
se duhet té jepet njé pérkufizim. Tani, ndoshta ju mund té na sgaroni edhe arsyen pse nuk
éshté dhéné pérkufizimi i késaj forme té re.

Pyetja tjetér. Né pérgjithési kur kemi projektligje té reja, kur kemi procedura té reja,
ne konsultohemi edhe me eksperiencat e vendeve té tjera, me modele té tjera né vendet e

rajonit ose té Bashkimit Europian. Né ligjin, qé po shqyrtojmé sot, né relacion nuk kemi asnjé
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rast, pra nuk e kané béré propozuesit njé krahasim me vendet e tjera. A mund té na jepni
informacion nése ekziston kjo formé e re gqé propozohet dhe a ka modele té suksesshme té
saj, apo jo?

Sé treti, né relacion theksohet qé sipérfagja e tokés shtetérore, gé parashikohet té
tjetérsohet, nuk duhet té kalojé 20%-shin; kété gé sapo e diskutuam. A duhet gé kjo té
vendoset né ligj? Sepse e kemi vetém né relacion, ndérsa né ligj nuk pérmendet. Né vijim té
késaj, vlen mé shumé qé 20%-shi té jeté i sipérfages, apo i vlerés sé investimit? Sepse né
varési té vlerés sé investimit, 20%-shi i tokés mund té jeté shumé pak ose mund té jeté
shumé.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Si mendoni ju gé éshté mé e pérshtatshme? Kété e shtroj pér diskutim pastaj edhe pér
kolegét e tjeré té komisionit.

Faleminderit!

Elton Haxhi — Faleminderit pér pyetjet!

Né lidhje me pyetjen e paré pér tjetérsimin...

Arben Ahmetaj — Mé falni, por merret leje kur fillohet té flitet!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Po, zoti Zévendésministér.

Elton Haxhi — Né lidhje me pyetjen e paré, pérkufizimi i tjetérsimit éshté sipas Kodit
Civil.

Arben Ahmetaj — A mund té na e citoni Kodin Civil, ju lutem?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Mund t’jua sjellim mé tutje, sepse nuk e kemi me vete.

Arben Ahmetaj — Jo, na e citoni.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ju lutem, hyni tani né dosjen e legjislacionit qé ka béré Kuvendi dhe geveria. Na e
citoni, né ményré gé zonja deputete té keté referencén e duhur nga Kodi Civil, si¢ ju referuat.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Té mbaroj me pyetjet e tjera dhe pastaj e shohim.

Arben Ahmetaj — Jo, do ta desha tani.

Elton Haxhi — Ta ndérpresim mbledhjen?

Arben Ahmetaj — Po.

(Ndérhyrje pa mikrofon)



Béjmé tri minuta pushim, sa zévendésministri té gjejé referencén qé citoi né

pérgjithési dhe té konsultohet me legjislacionin.

(Pas pushimit)

Arben Ahmetaj — Zonja Kushi, e bété pyetjen? Dégjoni pérgjigjen tani.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Po, zoti Zévendésministér.

Elton Haxhi — Faleminderit, madje edhe pér kohén e véné né dispozicion!

(Diskutime né sallé)

Arben Ahmetaj — Ju lutem, getési! Po, mund té vazhdoni.

Elton Haxhi — Né aspektin juridik, tjetérsimi lidhet me “ushtrimin e tagrit té
disponimit nga pronari ose bashképronarét pér té ndryshuar fatin juridik té sendit ose té njé té
drejte pronésore, gé ata zotérojné népérmjet veprimeve juridike me shpérblim ose pa
shpérblim, sikurse jané kontratat e shitjes, dhurimit, shkémbimit, heqgjes doré nga pronésia,
rentés jetore, testamentit”.

(Diskutime né sallé)

Arben Ahmetaj — Ju lutem, zoti Bushati!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Patjetér, edhe dhurimi, sipas Kodit Civil.

Tani, a ka referencé kétu né akt pér tjetérsimin sipas Kodit Civil?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

A do té duhet ta pércaktojmé?

Elton Haxhi — Do ta rishikojné.

Arben Ahmetaj — Do ta pércaktojmé, apo jo?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Elton Haxhi — Do ta rishikojmé nése ka njé referencé, sepse ka edhe njé vendim...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Né rregull. Atéheré, bashké me komisionin...

Elton Haxhi — Ka edhe njé vendim unifikuese té Gjykatés sé Larté.

Arben Ahmetaj — Jo, nuk ka vendim unifikues, por ka definicion, le té themi,
pércaktues né bazé té Kodit Civil, si¢ ju referuat. A ka nevojé gé té referohet kétu tjetérsimi

sipas Kodit Civil ose jo?



(Ndérhyrje pa mikrofon)

Nése jo, ecim.

Dakord?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Patjetér, me nenin specifik. Né rregull.

Ka ndonjé pyetje tjetér nga kolegét?

Po, zoti Angjeli.

Anastas Angjeli — Cila ishte nevoja gé ju shtyu ta bénit kété akt?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Domethéné, éshté ankuar pushteti vendor? Jané ankuar investitorét? Jané ankuar
qytetarét? Pse erdhi ky ndryshim? Nga ku buron kjo nismé e ndérmarré?

Elton Haxhi — Sig éshté theksuar edhe né relacion, ka mjaft raste té konstatuara, ku
prona private z& shumicén e njé sipérfageje zhvillimi sipas planeve zhvillimore dhe ku,
ndérmjet késaj prone ose né kufijté e késaj prone, ekziston njé proné shtetérore, e cila, né
raport me totalin, éshté njé sipérfage e vogél, si¢ e thamé, prandaj edhe né relacion éshté
theksuar gé kjo pérgindje t&é mos jeté mé tepér se 20%, pra si kriter pérjashtuar. Né qofté se
éshté mé tepér se 20%, nuk mund té kalosh né kéto forma té tjera tjetérsimi.

Eshté konstatuar qé kjo éshté béré pengesé, sepse nuk lejon gé pushteti vendor té
zbatojé plane zhvillimi pér arsye té késaj prone shtetérore, e cila nuk mund té tjetérsohet me
format e parashikuara nga akti normativ né pérmbajtjen, si¢c éshté aktualisht. Prandaj éshté
hapur mundésia edhe pér ményra té tjera, sic mund té jeté ajo e shkémbimit.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eshté konstatuar gé i ka penguar.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Nuk éshté realizuar shitja e pronés.

(Deputetja Kushi ndérhyn pa mikrofon.)

Né lidhje me pyetjen e dyté pér eksperienca nga vende té tjera, nuk kemi ndonjé
eksperiencé...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eshté njé rast, té cilin jemi munduar ta adresojmé si njé problematikeé.

(Kryetari i komisionit flet pa mikrofon.)

Elton Haxhi — Faleminderit!



Pra, nuk kemi ndonjé eksperiencé nga vende té tjera pér ta sjellé si ngjashméri, pasi
éshté rast specifik i vendit toné.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Pra, juve iu referuat cilés nevojé, pak konkretisht, zoti
Zévendésministér?

Elton Haxhi — Planet zhvillimore té pushtetit vendor kané parashikuar zhvillim né njé
sipérfage té caktuar toke. Né pérgjithési béhet fjalé pér proné private. Jané konstatuar mjaft
raste, ku, si pjesé e zhvillimit t& njé zone té caktuar, ka pasur né minorancé njé pjesé prone
shtetérore, e cila, nisur nga eksperienca gé ne kemi pasur, nuk ka mundur té privatizohet.

Pér kéto raste jané parashikuar forma té tjera nga ato gé pércakton akti normativ né
pérmbajtjen aktuale, duke pérfshiré njé kuadér mé té gjeré tjetérsimi, si¢c u pérmend edhe mé
paré, gé mund té jeté edhe shkémbimi.

Arben Ahmetaj — Pra, kur deputetét ju pyetén: “A ka raste né boté?”, sigurisht gé ka
raste né boté, zoti Zévendésministér, sepse kémbimet e pronave jané réndom né bazé té
kodeve bazé civile né té gjithé botén, flas até té qytetéruar. Késhtu qé kjo éshté njé praktiké e
njohur, ku shteti tjetérson njé proné né favor té zhvillimit urban dhe/ose té zhvillimit
ekonomik. Pra, po, ka, patjetér raste dhe, sigurisht, dhurimi do té duhet té shénohet, pasi
dhurimi i pronés shtetérore éshté jashté diskutimit kétu.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Tjetérsimi nuk e pérfshin dhurimin.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Kjo do té duhet té shénohet kétu, pasi tjetérsimi nuk e pérfshin dhurimin.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Nése i referohemi Kodit Civil, si¢ ju bété, i bie té jeté dhurimi.

Shteti né Republikén e Shqgipérisé nuk dhuron né rastet e késaj natyre. Mund té
dhurojé né raste té tjera, por jo né rastet e késaj natyre, kur do té duhet té keté zhvillim urban
né bazé té njé plani vendor. Kjo duhet theksuar edhe né aktin normativ.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Faleminderit!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Po, zoti Angjeli.
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Anastas Angjeli — Uné mendoj gé Komisioni i Ligjeve duhet té shprehet pér nenin
specifik té Kodit Civil, nése tjetérsimi éshté pér raportet e shtetit brenda organeve té pushtetit
gendror dhe lokal...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eshté me privatét, apo éshté ndérmijet privatéve?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Duhet paré dhe té referohet.

Alma, shénojeni atje, béjani kérkesé me shkrim Komisionit té Ligjeve té na sqarojé,
né funksion té kétij neni. Faleminderit!

Arben Ahmetaj — Por e duam brenda dités sé sotme, sepse do té duhet té jeté né
seance té enjten.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Dakord, do ta diskutojmé mé voné.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

MEé falni, keni pyetjen e treté nga zonja Kushi!

Kujtoja pyetjen e treté, ju lutem!

Elton Haxhi— Edhe né relacion shifra 20% i referohet vlerés sé tokés, nuk i referohet
vlerés sé investimit.

Arben Ahmetaj- Po jua sgaroj uné. Koncepti i 20%-it gé thoté zévendésministri ka té
béjé me totalin e tokés, té PDV-sé...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Béje prapé pyetjen, té lutem!

Blerina Gjylameti- 20%-shi e sipérfages ishte né relacion dhe jo né ligj. A éshté e
nevojshme qé ta vendosim né ligj?

Pyetja e dyté éshté: a do té ishte mé miré gé 20%-shi té ishte vlera e investimit?

Arben Ahmetaj - Ne po flasim pér territore, jo pér investime.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Kétu po flasim pér territore urbane, né konceptin e zhvillimit urban, jo né konceptin e
investimit.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Nuk ka ende njé projekt konkret, ka vetém njé plan zhvillimi urban. Po, zonja Dhima.

Antoneta Dhima- Faleminderit, zoti kryetar!
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A keni ju njé inventar té sakté pér kéto objekte shtetérore, pér mjetet kryesore dhe
mjetet e xhiros? Nése po, pse té mos i kalojé ky inventar pushtetit vendor dhe ai té kryejé té
gjitha procedurat sipas ligjit? Faleminderit!

Arben Ahmetaj — Besoj se mjetet e xhiros nuk kishin lidhje me ¢éshtjen, megjithaté,
né respekt té pyetjes suaj, po i pérgjigjem uné késaj pyetjeje.

Patjetér qé ka inventar pronash dhe kontabilitet té& detajuar, duke pérfshiré edhe mjetet
e xhiros. Ka njé fage né Ministriné e Financave, ku i rreshton té gjitha pronat, ka dinamiké
kontabél pér té gjitha ndérmarrjet shtetérore dhe pronat gé kané. Nuk ka né té gjitha rastet
vlerésim té pronés me cmimet aktuale, por jané té kontabilizuara me ¢mimet historike.
Faleminderit!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

| kalohen rast pas rasti me vendim té Késhillit t& Ministrave, né bazé té kérkesés ose
nevojés sé pushtetit vendor.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo té gjitha bashkia, por ka nevoja pushteti vendor ose plane té ndryshme investimi qé
prona kalon rast pas rasti. Nuk i kalojné té gjitha pronat pushtetit vendor, sepse nuk jemi né
feudalizém.

Edlira Hyseni— Pérshéndetje!

Sé pari, nevoja gé ka lindur pér ndryshimin e njé ligji apo njé akti normativ kaq té
réndésishém, gé lidhet me tjetérsimin ose me privatizimin e pronave shtetérore, a béhet kjo
duke shtuar njé formé, sic éshté tjetérsimi, pér té cilén jam dakord me parafolésit, qé duhet
zévendésuar fjala “tjetérsim” me “shitblerje” ose forma té specifikuara, ose “pérjashtuar
dhurimi”, pasi “tjetérsimi” €shté shumé i1 pérgjithshém si koncept, a béhet ky ndryshim pér té
thjeshtésuar procedurat e privatizimit té ¢do lloj prone shtetérore né pérgjithési? Privatizimi
béhet gé né momentin e lidhjes sé kontratés sé tjetérsimit. Pra, thjeshtésohet jashté mase
procesi i privatizimi. A béhet kjo jo vetém pér té zgjidhur problematikat, por pér té
thjeshtésuar né ¢do rast privatizimin e pronave shtetérore?

Sé dyti, me ndryshimin g€ ju propozoni, duke shtuar “tjetérsimin”, ju e shpjegoni
kété ndryshim me problemet gé kané dalé me tokén, por, né fakt, ky ndryshim do té lidhet me
privatizimin e c¢do lloj prone shtetérore dhe nuk do té jeté vetém né rastet kur trajtohet
problemi i tokés, por né ¢do rast gé do té duhet té privatizohet ¢do lloj pasurie shtetérore. Pra,
sot ne kemi njé ndryshim gé nuk éshté thjesht pér problematikén e 20%-it té tokés, gé kané

ndeshur planet vendore, por ndryshimi i kétij ligji do té sjellé né té ardhmen cdo lloj
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privatizimi gé thjeshtohet népérmjet kétij mekanizmi té ri. Nése ky ndryshim éshté vetém pér
tokén, mund té na e thoni, por nése éshté pér ¢do lloj pasurie shtetérore, atéheré ky éshté njé
ndryshim shumé mé i réndésishém se ai qé po diskutojmé.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

20%-in nuk e kemi propozuar ende si ndryshim né ligj. Kétu flitet pér njé ndryshim,
ku thuhet se kalimi i pronés shtetérore béhet me tjetérsim dhe nuk thuhet toka, 20% e té tjeré,
por c¢do lloj privatizimi béhet me tjetérsim. A jeni dakord?

Arben Ahmetaj — Jo, nuk jemi dakord, sepse ¢do industri dhe ¢cdo pasuri néntokésore
ka ligj mé vete.

Edlira Hyseni — Dakord, uné nuk e thashé pér minierat, por né pérgjithési pér pronat
shtetérore. Ky ndryshim tjetérsimi do té shérbejé né rastin e privatizimit té ¢do lloj prone
shtetérore, jo vet€ém tokén? Ne po flasim pér tokén, por, né fakt, ky ndryshim do t’i pérkasé
cdo lloj privatizimi.

Pyetja tjetér. Ju thoni se jeni né dijeni té problematikave ku kané lindur dhe jané
ngritur si shgetésime, a keni njé listé aktuale té kétyre pronave shtetérore, gé jané béré
pengesé pér zhvillimin e planeve urbane dhe vendore?

Mua mé duket e cuditshme gé 80% e pronés private nuk ka probleme né ato zona ku
do té investohet, por ka ngelur 20%-shi i pronés shtetérore, kur problemet né Shqipéri jané
mé shumé pér pronén private sesa pér até shtetérore, por gjithsesi kjo ishte konsideraté.

Sé fundi, edhe né kété rast né kété projektligj thuhet se nuk éshté parashikuar né
planin e pérgjithshém té vitit 2019 té Késhillit té Ministrave, si ka mundési gé té gjitha kéto
ndryshimet projektligjesh pothuajse pérgjithésisht nuk jané té parashikuar pérpara, por lindin
sot si domosdoshméri imediate e kétyre kohéve té fundit? Faleminderit!

Arben Ahmetaj — Faleminderit!

Fjalén e ka z€vendésministri, ndérsa pyetjes s€ tret€, me lejen e zotit Ducka, dua t’i
pérgjigjem uné.

Elton Haxhi- Faleminderit!

Lidhur me pyetjen e paré, arsyeja ka gené realizimi i planeve té zhvillimit. Duke gené
se kéto prona shtetérore kané gené pengesa pér realizimin e planeve té zhvillimit, éshté
krijuar mundésia e njé zgjidhjeje, pérvec atyre té parashikuara né aktin normativ, e cila do té
béjé té mundur, né gjykimin toné, por edhe nga praktika gé kemi hasur, realizimin e kétyre
planeve té zhvillimit. Pra, arsyeja nuk ka gené thjeshtésimi i procesit, por realizimi i planeve

té zhvillimit.
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Lidhur me pyetjen e dyté, nése pérfshihen edhe objektet, sigurisht gé akti normativ
nuk i pérjashton objektet, por né relacion éshté theksuar se jané objekte qé e kané humbur
funksionin e tyre. Pra, nése ka njé objekt, i cili e ka humbur funksionin, kété do ta gjykojé
vendi i Késhillit té Ministrave dhe aktet nénligjore, té cilat do té pércaktojné kriteret qé duhet
té pérmbushé prona, e cila do té pérfitojé nga ky akt normativ.

Lidhur me listén e problematikave...

Arben Ahmetaj — Zoti Zévendésministér, i bie pér té gjitha llojet e pronave?

Elton Haxhi — Po, por gé kané humbur funksionin e tyre.

Arben Ahemtaj — Ku shénohet qé kané humbur funksionin e tyre?

Elton Haxhi- Do té pércaktohet né vendimin e Késhillit t& Ministrave né aktet
nénligjore.

Arben Ahmetaj — Pra, né ligj keni dhéné konceptin e gjeré dhe né Késhill té
Ministrave do ta...

Elton Haxhi — ...do té pércaktohen té gjitha kriteret.

Arben Ahmetaj — Ku e dini ju se si do té jeté vendimi i Késhilli i Ministrave?

Elton Haxhi — Sepse ne e kemi paraqitur né relacion.

Arben Ahmetaj — Mé thoni ku i keni né relacion ato gé kané dalé nga funksioni.

Elton Haxhi — Paragrafi i treté: “Kéto investime pengohen nése investimi nuk do té
pérfshinte edhe kéto sipérfaqge té vogla shtetérore, njé pjesé e té cilave prej kohésh rezulton té
keté humbur edhe funksionet pér té cilat jan€ pérdorur dikur”.

Arben Ahmetaj — Nuk éshté definicion, gé do té thoté se nuk éshté koncept i
ngushté, por i gjeré. Késhtu gé mos iu referoni vendimit té Késhillit té Ministrave qé do té
béhet. Praktikisht paragrafi ka dhéné informacion pér raste t& mundshme, jo si fenomen té
definuar dhe té furnizuar me proceduré ligjore. Pra, zoti Zévendésministér, t& mos e
ngatérrojmé.

A ka pyetje tjetér? Po, zonja Mesi.

Senida Mesi — Pérshéndetje!

Né fakt, edhe pse u béné kaq shumé pyetje dhe diskutime, uné pérséri nuk kam krijuar
bindjen lidhur me domosdoshmériné e njé ndryshimi ligjor. Ai u referohet rasteve té
ngjashme dhe nuk kemi askund listé pér té pércaktuar gé né tri vjetét e fundit apo pesé vjetét
e fundit ne kemi pasur njé problematiké té tillé né 20, 30 apo 50 raste né 1,2 apo 61 bashki.

Ju vini pér njé aprovim né Komisionin e Ekonomisé dhe Financave dhe, sigurisht, gé ju keni
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argumentet tuaja, por, nése duam ta kalojmé me té gjitha ndryshimet e propozuar, sigurisht qé
ky informacion na duhet edhe neve.

Pyetja ime éshté: kush e vendos kalimin e pronésisé shtetérore né private? Kur flasim
pér njé proné shtetérore, definicioni i saj éshté né dobi té interesit publik, e cila, kur kalon né
proné private, i bie té jeté njé interes privat. Si do ta vlerésojmé nése njé kalim i tillé éshté i
vlefshém, éshté i duhuri dhe kalon, pavarésisht vendimit té Késhillit t& Ministrave gé ne nuk
e dimé si do té jeté kjo rregullore, pér té vendosur kalimin e njé toke, prone e té tjeré nga
interesi publik né interes privat, edhe pse né rastin konkret interesi privat genka shumé i
réndésishém dhe cenohet interesi publik. Pyetja konkrete éshté: kush e pércakton kalimin e
njé prone shtetérore né private?

Arben Ahmetaj — Ju lutem, zoti Zévendésministér!

Elton Haxhi — Aktualisht, ne kemi njé proces té mirérregulluar, i cili né rastet kur
prona shtetérore ka humbur funksionin e vet, kéto raste identifikohen me njé proces té
rregullt marrje mendimi dhe konfirmimi nga institucionet gé& jané té pérfshira né
administrimin e asaj prone. Edhe né momentin qé flasim, pronat shtetérore té késaj kategorie,
gé kané humbur funksionin e vet, privatizohen. Me kété akt normativ ne po parashikojmé njé
mundési mé shumé, sic u diskutua edhe kétu, até té dhurimit, e cila pér momentin nuk éshté e
pércaktuar si njé opsion, pérjashtuar dhurimin.

Arben Ahmetaj — Jo dhurimi, sepse nuk ka proné shtetérore qé dhurohet, por
tjetérsimit. Pastaj tjetérsimi ka definicionin e vet.

Ju lutem, zoti Zévendésministér, mos ju refero pronés publike, qé& ka humbur
funksionin, sepse nuk e ke definicion né ligj, por e ke domosdoshméri té njé plani té
zhvillimit vendor. Mos e pérmendni mé shprehjen: “qé ka humbur funksionin”. Nuk ka proné
gé ka humbur funksionin e paré, sepse, pérderisa paska njé interes né zhvillimin urban, i bie
gé ka njé funksion tjetér. Pra, logjika e shtetit dhe e geverisé éshté e sakté kur thoté gé nuk
mund té pengohet njé zhvillim urban pér shkak se diku né gendér té njé zhvillimi potencial
urban éshté njé proné shtetérore dhe shteti nuk jep dot dakordésiné pér tjetérsim, ku
pérfshihet edhe kémbimi. Pra logjika éshté e sakté, por mos iu refero njé prone gé ka humbur
funksionin, sepse mund té jeté njé proné gé nuk e ka humbur funksionin, por ligji e
parashikon gé ka nevojé pér tjetérsim dhe pér njé zhvillim mé té madh dhe kjo ndodh réndom
né té gjithé botén e qgytetéruar, té paktén né até pjesé té vogél gé njohim ne. Kétu éshté

interesi publik. Pérgjigjja pér pyetjen e zonjés Mesi éshté gé interesi publik éshté zhvillimi i
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madh gé éshté penguar pér shkak té pronésisé gé e ka shteti né mes té njé pronésie private.
Logjika éshté e sakté dhe kjo ndodh gjithande;.

A ka ndonjé opinion lidhur me draftligjin? Nuk ka.

Kalojmé né votimin nen pér nen.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Zonja deputete, procedura thoté gé kur kalojmé né votimin nen pér nen béhen edhe
ndryshimet. Mos kini siklet gé nuk e njihni procedurén, sepse edhe uné kohét e fundit e kam
meésuar.

Kalojmé né votimin né parim me ndryshimet, qé do t’i kalojmé nen pér nen.

Kush éshté pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Kalojmé né votimin nen pér nen.

Atéheré do té bé&jmé ndryshimin né nenin 1 dhe do té pércaktoni referencén né Kodin
Civil me nen pér sa i pérket definicionit té tjetérsimit dhe 20%-shin gé kérkon geveria ta
pérfshijé né nenin 1.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo, dhurimi nuk pérfshihet. Shteti nuk mund té dhurojé proné pér njé zhvillim, por
mund ta kémbejgé.

Zoti Zévendésministér, sot do té punoni me shérbimet e Kuvendit, qé neni té
reflektohet me kéto ndryshime.

Kush éshté dakord me nenin 1, me ndryshimet e cituara, gé pérfshijné referencén e
20%-shit dhe definicionin e tjetérsimit, pa dhurimin, duke iu referuar Kodit Civil saktésisht?
Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Domethéné, ju jeni kundér né parim, por jeni pro njé neni.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Né rregull.

Neni 2. Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Kalojmé né votimin né térési té projektligjit, me ndryshimet, gé cituam, né nenin 1.

Kush éshté dakord? Kundér? Abstenim?

Miratohet.
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Arben Ahmetaj - Kalojmé te pikat 2 dhe 3 té rendit té dités.

S€ pari, kemi shqyrtimin e projektligjit “Pér miratimin e kontratés sé koncesionit/PPP
ndérmjet Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé, si autoriteti kontraktor, shoqérisé
“ANK”, sh.p.k., si koncesionari, dhe shoqérisé “Bardh konstruksion”, sh.p.k., si shogéria
koncesionare, pér projektimin, ndértimin dhe mirémbajtjen e segmentit rrugor Milot—
Balldren”.

Relator éshté Ervin Bushati.

Urdhéroni, Zoti Bushati!

Ervin Bushati — Faleminderit, zoti kryetar!

Projektligji éshté parashikuar pér t’u miratuar né programin analitik té Késhillit té
Ministrave gjaté vitit 2019, si dhe éshté pjesé e programit buxhetor afatmesém. Kontrata e
koncesionit parashikon projektimin, ndértimin dhe mirémbajtjen e njé rruge prej 17, 3
kilometrash, e cila shtrihet pérgjaté aksit rrugés ekzistuese, gé lidh Milotin me qytetin e
Lezhés dhe mé pas devijohet si rrugé térésisht e re nga Lezha deri né Balldren, ku mé pas
lidhet me rrugén ekzistuese né drejtim té Shkodrés.

Projekti parashikon ndértimin e segmentit rrugor Milot-Balldren, ndértimin e tunelit
né malin e Rrenzit , si edhe ndértimin e dy urave: urés sé Matit dhe urés sé Drinit.

Gjithashtu, parashikon ndértimin e 9,5 kilometrave rrugé dytésore dhe rrugé lidhése té
nyjave pér té mundésuar dhe pér té lehtésuar garkullimin e banoréve té zonés. Aksi rrugor
dhe tuneli jané parashikuar té ndértohen sipas standardit, kategoria A. Tuneli do té ndértohet
me dy tuba, ku pérfshihen edhe portalet né hyrje dhe dalje pér tubat, sipas standardeve
shqiptare dhe normativa europiane té pérditésuara pér ndértimin e tuneleve.

Projekti éshté paraqitur né formén e propozimit té pakérkuar dhe éshté mbéshtetur nga
komisioni i dhénies me koncesion PPP, né pérputhje me rregullat e pércaktuara né vendimin
e Késhillit t& Ministrave nr. 634, daté 01.10.2014 “Pér miratimin ¢ rregullave pér vlerésimin
dhe dhénien me koncesion partneritetit publik privat té& punéve publike dhe shérbimeve pér
ndértimin, operimin dhe mirémbajtjen e rrugéve nacionalé, t&€ ndryshuar”.

Komisioni béri analizén e rentabilitetit, fizibilitetit dhe pérshtatshmérisé financiare té
projektit, duke vendosur dhénien e bonusit shogérisé gé ka paragitur propozimin.

Projekti mundéson zbatimin e parimit té shpérndarjes sé efekteve té riskut, pasi
koncensionari merr pérsipér pjesén mé té madhe té risgeve. Kontrata merr pérsipér ndértimin,
mirémbajtjen dhe operimin e veprés me cilési dhe standard té larté. Pagesat pér palén private

kané si kusht cilésiné e shérbimit té ofruar. Kohézagjtja e projektit éshté parashikuar pér 13
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vjet, nga té cilat 5 vjet éshté faza e ndértimit dhe 8 vjet éshté faza e mirémbajtjes. Kostoja
totale e projektit &shté rreth 213,7 milioné euro plus TVSH-né.

Kjo kosto do té pérballohet nga burimet si mé poshté: 70 milioné euro hua bankare,
52 milioné euro investimi i shogérisé, 19, 5 milioné euro financim nga furnitorét dhe
diferenca nga buxheti i shtetit 72, 2 milioné euro. Norma e interesit pér té gjitha burimet e
financimit éshté 5%.

Né vlerésim: ndértimi i aksit rrugor Milot -Balldren do té ndikojé né pérmirésimin
infrastrukturés rrugore, né lehtésimin e trafikut, né mundésimin dhe lehtésimin e garkullimit
té banoréve té zonés, né zhvillimin e turizmit, né reduktimin e rrezikut gjaté garkullimit té
mjeteve dhe udhétaréve dhe né ruajtjen e jetéve té njerézve, si rrjedhojé do té sjellé zhvillimin
e métejshém ekonomik té késaj zone me potencial té vecanté, si dhe té& ekonomisé sé vendit
né térési. Po té kemi parasysh gé éshté njé nga zonat me aksidente mé té larta né Republikén
e Shqipérisé, mendoj se duhet té vlerésohet, sidomos pér shtimin e sigurisé sé jetés né kété
segment.

Faleminderit!

Arben Ahmetaj - Faleminderit, zoti Bushati!

Sugjeroj gé té vazhdojmé edhe me zonjén Gjylameti pér opinionin pér sa i pérket
projektligjin “Pér miratimin ¢ kontratés sé koncesionit/PPP ndérmjet Ministrisé sé
Infrastrukturés dhe Energjis€ dhe “Gjikuria”, sh.p.k., si koncesionari, dhe shoqérisé
koncesionare “Rruga Orikum-Llogara”, sh.p.k. pér ndértimin dhe mirémbajtjen e rrugés
“Porti i jahteve-by-pass Orikum-Dukat (ura ¢ Shén Elizés)”. Mé pas kalojmé te ministria qé
té béjé té dyja prezantimet dhe té presé pérgjigje dhe opinione nga anétarét e komisionit.

Urdhéroni, zonja Gjylameti!

Blerina Gjylameti — Faleminderit, zoti kryetar!

Projektligji &shté pjesé e programit té geverisé, i prezantuar, si programi “l milion
euro”, 1 cili synon ndérhyrjen e menjéhershme né infrastrukturé, duke pérdorur investimet
nga kapitali privat né fazén e ndértimit dhe kthimi i investimit té béhet né vitet e ardhshme,
duke u paguar nga buxheti i shtetit.

Projekti, qé parashikohet né kété kontraté, synon ndértimin e njé rruge prej 14,7
kilometrash, qé fillon né€ rrugén “Porti 1 jahteve”, e cila mé pas kalon né bajpasin e Orikumit
dhe pérfundon né Dukat, (ura e Shén e Elizés).

Projekti éshté paragitur nga koncensionari né formén e propozimit té pakérkuar dhe

éshté mbéshtetur nga komisioni i dhénies me koncesion PPP, né pérputhje me rregullat e
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pércaktuara né VKM-né nr. 634, daté 01.10.2014 “Pér miratimin e rregullave pér vlerésimin
dhe dhénien me koncesion partneritet publik privat té punéve publike dhe shérbimeve pér
ndértimin, operimin dhe mirémbajtjen e rrugéve nacionale”, t&€ ndryshuar”.

Komisioni béri analizén e rentabilitetit, fizibilitetit dhe pérshtatshmérisé financiare té
projektit, duke vendosur dhénien e bonusit shogérisé qé ka paragitur propozimin. Mé pas
strukturat pérgjegjése e kané vlerésuar projektin si t¢é mundshém dhe me interes publik.
Projekti pérmbush parimin e shpérndarjes efektive té riskut, pasi koncesionari ka marré
pérsipér pjesén mé té madhe té risqeve pér té ofruar njé projekt me cilési dhe standard té
larté. Mospérmbushja e kriterit té cilésisé sé projektit do té sillte kosto shtesé pér
koncensionarin. Periudha e koncesionit éshté 13 vjet, nga té cilat 3 vjet éshté faza e ndértimit
dhe 10 vjet &shté faza e mirémbajtjes.

Projekti ka disa prioritete si:

Sé pari, pérfshirja e disa pikave té reja strategjike, sikurse éshté “Porti 1 jahteve”.

Sé dyti, kalimi né trasené e re té bajpasit t& Orikumit dhe lidhja me pérfundimin e
bajpasit té Vlorés.

Sé treti, 1€ té mundshme té dyja zgjidhjet e mévonshme pér kalimin e Llogorasé nga
tuneli ose né trasené ekzistuese.

Vlera e ploté e kétij projekti éshté 67,4 milioné euro dhe do té mbulohet nga burimet,
Si mé poshté:

21,8 milioné euro nga kapitali i shogérisé; 25,6 milioné euro hua bankare, 20 milioné
euro nga buxheti i shtetit. Norma e interesit té huas bankare dhe e kapitalit té shogérisé éshté
5%.

Projektligji éshté me réndési té vecanté, pasi do té sjellé rehabilitimin e infrastrukturés
rrugore né zonén e Vlorés, zhvillimin e turizmit, lehtésimin e trafikut dhe reduktimin e
aksidenteve.

Duke u mbéshtetur né argumentet e mésipérme, i propozoj komisionit miratimin
projektligjit. Mé pas, né fazén e pyetje-pérgjigjeve, rezervoj té drejtén pér té béré disa pyetje.

Faleminderit!

Arben Ahmetaj - Faleminderit!

Urdhéroni, zoti Zévendésministér!

Artan Shkreli — Mirédita!

Atéheré, po e filloj me relatimin e pikés sé paré: “Pér miratimin e kontratés sé

koncesionit/PPP ndérmjet Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé, si autoriteti kontraktor,
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shoqgérisé “ANK”, sh.p.k., si koncesionari, dhe shoqérisé “Bardh konstruksion”, sh.p.k., si
shoqéria koncesionare, pér projektimin, ndértimin dhe mirémbajtjen e segmentit rrugor
Milot—Balldren”. Ky projektligj ka si qéllim miratimin e kétij koncesioni PPP-e midis
Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé, si autoriteti kontraktor, dhe kétyre kompanive, pra
“ANK-s¢” dhe “Bardhi konstruksion”.

Projekti pérfshin kontratén pér ndértimin dhe mirémbajtjen e segmentit rrugor Milot-
Balldren, i cili do té jeté njé trakt krejt i ri rrugor, gé nuk shkel rrugén ekzistuese, né njé
ményré apo njé tjetér shérben edhe si bajpas, duke bajpasuar gytetin e Lezhés, pér té zgjidhur
problemin shumé té rénduar té trafikut, i cili haset né até zoné, duke pérfaruar té gjithé zonén
turistike té Veriut té Shqipérisé me pjesén gendrore, ku ka pérgendrimin mé té madh té
popullatés nga njéra ané, por edhe me zonat té réndésishme portuale dhe aeroportuale té
vendit, né ményré gé té béhet njé shpérndarje mé e shpejté dhe mé e miré pér né Veri té
Shqipérisé.

Ky projekt pérfshin kontratén pér ndértimin e mirémbajtjen e segmentit me gjatési té
pérgjithshme 17,3 kilometra dhe shogérohet me njé tunel, i cili do té jeté me dy hyrje, pra
praktikisht jané dy tunele. Nuk éshté njé tunel, ku kalojné katér korsi plus korsit e
emergjencés, por do té jené dy paralel me njéri-tjetrin, té ngjashém me até té rrugés Tirané —
Elbasan. Nga ana tjetér, do té keté ndértimi i disa urave me gjatési té ndryshme, té cilat jané
té rehatuara edhe né relacionin gé ka secili prej anétaréve té komisionit. Pérve¢ késaj, ka
rrugé paralele, té cilat do té béjné té mundur interkonjeksionin me fshatrat, pra kemi té béjmé
me njé nga zonat gé ka mé tepér fshatra, pasi kalohet né njé zoné gé ka intensitet pér sa u
pérket aspekteve bujgésore, por edhe asaj me potencial té madh turistik. Ka disa interchange
me kalime dhe mbikalime, qofté pér makina, qofté pér kémbésor, si edhe né momente té
caktuara ka shumé punime veprash arti, té cilat béjné t& mundur interchange ujore, né ményré
gé té mos krijohen basene ujore apo ligatina. Né té kaluarén kemi pasur eksperiencé jo shumé
té miré né rrugé né zona me problematika, si pérmbytjeve ose edhe té ekuilibrave ekologjiké,
gé i ka krijuar natyra, sidomos né zonén ku kalojmé.

Interseksionet jané 5, ndérsa nénkalimet, urat, sepse edhe kéto funksionojné si ura
kané gjatésia gé shkon deri né 30 metra, pra jané ura té miréfillta né té gjithé zhvillimin
gjatésor té kétyre 17,3 kilometrave. Né qofté se kétu duhen disa konsiderata me karakter
teknik, mund té ndalonjné né disa nga momentet kryesore. Pér shembull, gjatésia e tunelit
éshté 850 metra, éshté tunel i pastér né kuptimin gé éshté i gjithé né zemér té malit, dhe e

gjithé pjesa tjetér, gé del jashté malit nuk éshté né trajté kuneta, sikurse jané gjysmé tunelet.
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Eshté ura e Matit, qé do té jeté 620 metér, kjo éshté njé uré krejt e re, si edhe ura e Drinit, qé
do té jeté mé e shkurtér, 223 metér. Gjithashtu, propozohet ndértimi rreth 10 kilometrave
rrugé dytésore, té cilat e shogérojné kété autostradé. Autostrada né vetvete éshté e kategorisé
A, e cila éshté kategoria mé e larté e autostradés gé parashikohet nga standardet. Ndérsa
rrugét dytésore jané té tipit C.

Né projekte jané marré né konsideraté edhe zonat urbane, sepse do té merremi edhe
me zgjerimet e segmenteve. Pér shembull, zgjerimi i segmentit té nyjés Fushé-Milot-uré e
Matit, qé éshté 1,4 kilometra; zgjerimi i segmentit ura e Matit-nyja e Shén Kollit —Zejmen;
zgjerimi i segmentit nyja e Shén Kollit-nyja e ishull Lezhés dhe Rrile (kjo éshté rreth 6,2
kilometra); zgjerimi i rrugés Ishull Lezhé Rrile ura e lumit Drin; zgjerimi i segmentit ura e
lumit Drin-nyja e Lezhés dhe ndértimi i rrugéve sekondare; ndértimi i segmentit nyja e
Lezhés-hyrja e tunelit, ndértimi i segmentit qé éshté veté tuneli, si dhe ndértimi i segmentit
dalja e tunelit me lidhjen e rrugés ekzistuese né Balldren. Aty éshté pérfundimi i késaj
autostrade. Megenése jemi né njé zoné me kushte gjeologjike jo té favorshme, lind nevoja pér
marrjen e shumé masave inxhinierike pér pérmirésimin e bazamentit ku kalon rruga. Referuar
standardeve té projektimit aksi Milot-Balldren, éshté i kategorisé A, pra autostradé, me kéta
parametra: do té keté dy korsi secili krah i lévizjes me 3,75 metér gjerési, gé éshté gjerésia
mé e madhe e pércaktuar, e cila siguron njé kalim me shpejtési nga 120 deri né 140 kilometra
né oré. Pra, kjo éshté shpejtésia maksimale e llogaritur, pra 140 kilometra né oré, kryesisht e
autoveturave.

Pérvec korsive té kalimit, jané dy korsi kalimi me nga 3 metra secili, natyrisht me
shpejtési té reduktuar, gé éshté korsia emergjencés, si dhe kemi edhe bankina té asfaltuara,
nga njé pér secilin krah me 1,25 metér gjerési, pra éshté 2,5 metra bankiné té asfaltuar jashté
korsisé sé emergjencés. Pastaj kuptohet gé kemi edhe hapésirat e trafikndaréses, por gé nuk
ka réndési pér kétu.

Gjerésia e asfaltuar e kurorés sé rrugés éshté 26,9 metra, dhe éshté profili mé i gjeré i
asfaltuar i rrugés né sistemin e autostradal kombétar.

Referuar standardeve pér rrugén sekondare, ato do té jené dy korsi nga 3,25 metra, si
dhe 2, nga njé metér bankiné, duke lejuar edhe kalimet né rastin e bllokimit té kétyre rrugéve.
Gjerésia e asfaltuar do té jeté 6,5 metra, ndérsa gjerésia e kurorés sé rrugéve sekondare 8,5
metra. Kohézgjatja e projektit parashikohet 13 vjet, sikurse e tha edhe relatori, nga té cilat 4,5
vjet éshté faza e ndértimit dhe mirémbajtja do té jeté 8 vjet e gjysmé nga ana e

koncensionarit. Pas késaj kohe e gjitha rruga i dorézohet Autoritetit Rrugor Shgiptar dhe do
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té vazhdojé mirémbajtja ruting, sikurse do té jeté né até periudhé pér té gjithé akset tona
kombétare. Né dokumentet standarde té tenderit dhe né studimin e fizibilitetit éshté
pércaktuar detyrimi i koncensionarit gé projektimi do té pérfshijé edhe hartimin e projektit té
ploté nga projektideja deri né projektin e zbatimit pér ndértimin njé aksi rrugor té kategorisé
A, i miratuar me VKM-né nr. 628, daté 15.07.2015 pér miratimin e rregullave teknike.

Pak a shumé kéto ishin disa nga elementet kryesore. Po ndaloj pak tek oferta. Oferta
totale fillestare ekonomike e shogérisé pér ndértimin dhe mirémbajtjen e rrugés, ishte 217
milioné e 300 e 18 mijé e 500 euro, plus TVSH-né. Me deklaratén e datés 18.03.2019,
shogéria “ANK” ka marré pérsipér gé vlera totale e gjithé kontratés koncensionare té jeté né
vlerén e 213 milioné e 665 mijé e 40 euro, plus TVSH. Brenda késaj vlere shogéria, merr
pérsipér edhe ndértimin e tubit té dyté tunelit, ky éshté pérmirésimi né raport me ofertat
fillestare, mirémbajtjen dhe operimin e tij, né pérputhje té ploté me kérkesat e projektimit,
sipas standardeve shqiptare dhe normativave europiane té pérditésuara, gjithmoné né fushén e
ndértimit té tuneleve.

Arben Ahmetaj — Faleminderit!

Kam njé pyetje pér ministriné: a mund té na i shpjegoni kostot, sepse né
kéndvéshtrimin tim ka njé tymnajé té padrejté rreth kostove té investimit dhe té projektit?
Pyetja ime fare bazike é&shté: a jané kéto ¢mime né referencé dhe né pérputhje té ploté me
manualet, qé pérdorin geveria dhe ministria pér investimet publike dhe pér ndértimin e
veprave té késaj natyre?

Sé dyti, zoti Shkreli, sa kushton ura e Matit dhe a mund té béni njé krahasim me njé
uré té ngjashme diku tjetér né rajon?

A mund té béni njé krahasim té kostos sé njé kilometri normal, té njé kilometri vepér,
té njé kilometri tunel té késaj rruge, me té njé kilometri rrugé normale, té njé kilometri vepér
dhe té njé kilometri tunel né njé rrugé té ngjashme né rajon? Pér shembull, Rruga Egnatia ose
njé rrugé tjetér.

Kéto 3 pyetje kisha.

Dua té sugjeroj qé€ t’i mblidhni pyetjet q€ do té€ b&j€ komisioni dhe mé pas té kalojmé
né pérgjigje.

Kush ka pyetje tjetér?

Urdhéroni!

24



(Ndérhyrje pa mikrofon)

Anastas Angjeli - Pérshéndetje!

Uné nuk e kam kaq konkrete pyetjen me ura apo me kilometra, sepse pérvec debatit
té kostove, ai pér PPP-té ka ngjallur njé diskutim. E kam shprehur edhe here tjetér se PPP-
té nuk jané shpikje shqgiptare, por jané njé metodé qé pérdoret né shumé vende dhe jané té
dobishme pér zhvillimin e njé vendi, ag mé tepér pér infrastrukturén gé ne kemi nevojé.
Pyetja qé& kam dhe ku géndron ajo gé dua té them: sa jeni té harmonizuar pér kéto dy
projekte me Ministriné e Financave gé duhej té kishte njé pérfagésues, nuk e di pse nuk e
ka, pér ndikimet gé kané kéto projekte né gjendjen financiare té tanishme dhe né perspektivé
apo té borxhit me ményrat gé ne kemi vendosur si té evidentohen kéto lloj shpenzimesh
kur jané pér PPP-té? Nése ju keni gené té harmonizuar, a mund té na jepni ndonjé ide apo
mendim? Cfaré keni diskutuar dhe si do té jeté efekti? Q& kéto kané efekte pozitive né
infrastrukturé, né zhvillimin e ekonomisé, kété e kemi té garté, se kétu jetojmé té gjithé dhe
duam qé infrastruktura e Shqipérisé té pérmirésohet sa mé shpejt, pavarésisht shtrirjes né
kohé té kétyre projekteve, por nuk Kishim rrugé tjetér.

Tani pér anén tjetér, pér té cilén diskutohet gjithmoné, sa té harmonizuar jeni ju me
Ministriné e Financave? A e keni diskutuar kété céshtje, gé ne té jemi té qeté pér kété
problem?

Krenar Rryci - Kam njé pyetje.

Arben Ahmetaj - Pyetjet do t’i shikojmé né referencé té cilinto qé béri pyetjet.

Krenar Rryci — Faleminderit!

A ka njé studim fizibiliteti pér kété rrugé? Cili éshté interesi ekonomik i shqgiptaréve
pér kété rrugé? Sa éshté kapitali fillestar gé vé koncesionarit né dispozicion pér té béré kété
rrugé? Ne jemi pér até qé té béhen rrugét, por mund té kishte ndonjé ményré tjetér apo ka
ndonjé interes qé éshté vendosur té béhet kjo rrugé?

Arben Ahmetaj - Po, zoti Roshi.

Artur Roshi — Kam disa pyetje. Si lindi ideja e ofertés sé pakérkuar pér kété PPP
dhe pér kété segment rrugor? Cfaré kuptoni me ofertén e pakérkuar? Si e konceptoni ju
kété? Pse ky segment rruge dhe jo njé tjetér? Pse mirémbajtjen e rrugés e bén po ai gé

investon? Cila éshté logjika?
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E fundit, a ka ndonjé preventiv alternativ té béré nga Ministria e Infrastrukturés dhe
Energjetikés? Nése ka, sa éshté vlera e tij?

Arben Ahmetaj - Ka pyetje té tjera? Prezantohuni, q€ pérfagésuesit ¢ ministris€ t’u
referohen pyetjeve.

Edlira Hyseni - Uné do té pérpigem té jem e sintetizuar, nuk e kam té lehté, por do
té pérpigem. Pyetja e paré, mé duket mé e thjeshta, por gé nuk e shpjegova dot. Né materialet
gé na keni sjellé bashkéngjitur, ne i kemi pasur mé pérpara me e-mail, ndér té tjera, né
aneksin e kontratés keni edhe deklaratén, ofertén e re financiare gé ka béré shogéria fituese
mé 18 mars 2019. Né ofertén e re financiare gé bén shoqéria ka njé preventiv. Né deklaratén
e shoqgérisé “ANK” sh.p.k ku ajo paraget ofertén e fundit, qé €shté marré e mirégené, ka njé
preventiv lidhur me zérat dhe ndarjen e kostove gé ajo ka parashikuar pér kété projekt. Aty
thuhet se 140 milioné euro é&shté totali i kostove gé ajo parashikon, ndaré né zérat:
autostradé, dy ura, njé tunel e té tjera dhe sinjalistika. Né llogaritjen time modeste shuma e
kétyre zérave kétu nuk del 140 milioné, por 146, 5 milioné euro. Ka njé diferencé, gabim
teknik, human, por né njé dokument gé mé rezulton i réndésishém pér té cilin nuk mé
kuadron shuma totale e vlerés sé preventivit té shoqéris€, e cila thoté: “Shuma pa TVSH
140 milion€”, por nése mbledhim kéto shuma: 41,5 milioné, 24,5 milion€, 29 miliong, 29
milioné, 17,5 milioné dhe 5 milioné béjné 146,6 milioné euro. Ka njé diferencé prej 6, 5
milioné eurosh né dokumentin zyrtar gé ju keni depozituar bashké me deklaratén, qé do té
thoté se njéri nga zérat, duke e marré té mirégené se totali do té jeté i sakté...

Arben Ahmetaj - Zonjé, fokusohuni te pyetja!

Edlira Hyseni — Cili nga kéta zéra éshté gabim? A mund t’jua vé dokumentin né
dispozicion?

Arben Ahmetaj — Patjetér, nése i keni té shkruara, vendosjani né dispozicion!

Edlira Hyseni — Kam pyetje té tjera.

Arben Ahmetaj - Ju lutem vetém pyetje, pastaj do té keni radhén pér té béré
komente.

Edlira Hyseni — Pér aksin rrugor 17, 3 kilometra, ju thoni se njé pjesé éshté rrugé
ekzistuese dhe njé pjesé éshté rrugé e re. Né ményré precize do té doja té dija, sa éshté e re
dhe sa ekzistuese? A keni dijeni se kostoja pér njési apo kostoja e rrugés nuk do té jeté
njélloj si né até ekzistuese ashtu edhe né até té re?

Arben Ahmetaj - Pyetja tjetér?

Edlira Hyseni - Mos mé nxitoni, sepse mé jepni...
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Arben Ahmetaj - Jo, mos u nxitoni, por mos béni komente, pasi ato e kané radhén
mé pas. Merreni me nge, nuk ka problem, kétu jemi deri né darké.

Edlira Hyseni — Ky projekt, flasim pér Milot- Balldren, si¢ tha edhe kolegu mé
pérpara éshté me propozim té pakérkuar. Né dijeniné time, a nuk do té keté nga 1 korriku
ndonjé ndryshim ku nuk do té lejohen mé té tilla koncesione? Pse duhet miratuar urgjent
tani, kur mund té prisnim pas datés 1 korrik, kur do ta b&nim me njé proceduré ndoshta mé
té besueshme pér té gjithé interesin publik? A ka pasur oferta té tjera pér kété projekt pérvec
shoqérisé “ANK”, cilat kan€ qené vlerat e tyre? Ju keni béré njé llogaritje, kétu né
preventivin n€ total, thuhet: “Dy urat b&né 29 milioné euro, por njéra uré &shté 600 e ca
metra, tjetra 223”, besoj se keni njé ide mé t& sakté se sa bén njé uré. Do té€ doja té€ dija sa
kushton ura qé éshté 600 metra dhe sa ajo 200 metra? Nuk mund té jeté 29 milioné né total.

Lidhur me tunelin, né relacion thuhet pér njé tunel, ju e shpjeguat se tuneli &shté me
dy tuba, me dy tunele e té tjera. Tuneli 150 metra kushton 17,5 milioné euro. Né ofertén e
fundit financiare shogéria vetofrohet me bujariné e saj, gé ta béjé njérin tunel gratis. | bie gé
t’1 dhuroj€ shtetit shqiptar 17,5 milion€ euro. Nuk e di se si e kané konceptuar, por né té
njéjtén oferté té re, edhe ka ulur shumén me gati 4 milioné euro nga totali i paré i miratuar,
edhe pranon té béjé njé tunel shtesé, gé sipas llogaritjeve gé na thoni bén 17 milioné euro,
kété do ta beéjé pa shtesé, pa kosto pér buxhetin. Kjo éshté njé firmé kaq bujare qé
rrezikon fitimin e saj apo ka ofruar njé preventiv té fryré me ¢mime jashté normales dhe e
ka parashikuar edhe kété?

Kjo pyetje lidhet me shoqgériné fituese, koncesionarin “ANK” sh, p.k. Uné kam paré
bilancin e shogérisé. Ju nuk e keni véné bashkéngjitur, por né njé analizé té thjeshté té
bilancit shihet garté se shogéria nuk i disponon mjetet financiare gé merr pérsipér té béjé
kété projekt. Né relacion €shté théné se veté shogéria 17 milioné do t’i marré€ hua, 20 milioné
furnitori, 52 milion€ do t’i ofrojé nga kapitalet e saj, por shogéria nuk ka as 52 milioné, por
e gjithé shoqéria kapitalet e saj i ka 4 milioné euro. Né totalin e tij bilanci éshté 16 milioné
euro. Pra, veté shogéria nuk i disponon. Mé duket e cuditshme, né QKR jam e familjarizuar
me pérdorimin e saj on line, né bilancin e shogérisé té vitit 2017, qé éshté depozituar né
vitin 2018, kohé né té cilén ju keni miratuar kété tender, e para mungon pasqyra e
shénimeve té bilancit, gé pér ne, pér bizneset normale do té kishin marré penalitete, jané
pasgyrat, por nuk jané shénimet. Uné nuk e di nése ato mjete monetare jané né arké, apo
jané né banké. Gjithsej mjete monetare, likuiditet jané 5 milioné euro. Aty thuhet 52, por 5

milioné ka. Kéto 5 milioné i ka né arké apo né banké? Jam kurioze. Né QKB online akti i
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shpérndarjes sé fitimit pér vitin 2017 éshté i paaksesueshém, nuk hapet, sepse shogéria ka
béré njé zmadhim té kapitalit né tetor té vitit 2018, né kohén qé ka fituar edhe tenderin, né
kohén gé béhet kjo proceduré né vitin 2018 shoqéria ka béré edhe zmadhimin e kapitalit. Né
gjykimin tim ka béré njé proceduré té pérshpejtuar me shumé nxitim, jané béré gabime dhe
gjaté procedurés. Kur ju keni zgjedhur kété firmé: a e keni paré bilancin e saj, a i keni paré
veprimet qé ka béré né QKR, a ju jané dukur té gjitha té rregullta?

Pér kuriozitet, se ndoshta ka gené penalitet i vogél, por kjo shoqgéri ka pasur masa
shtrénguese nga njé shogéri pérmbarimore private, ka pasur masé té sekuestrimit té
kuotave. Ka gené njé shogéri me probleme, té cilat i ka zhbllokuar, por né kohén qgé ju e
keni pérzgjedhur fituese, né QKR ka pasur té bllokuar kuotat e té tjera me njé vendim té
gjykatés. Né analizén time, kjo shogéri gé ka fituar kété koncesion kaq té réndésishém, as
nuk i ka paraté pér ta béré, as nuk ka njé besueshméri, se po té shikoni bilancin, ka 10
milioné euro furnitoré té palikuiduar né fund té vitit, ndérkohé gé thoté se 20 milioné té tjera
do t’1 marré nga furnitorét. Me cilén besueshméri dhe kredibilitet do té€ financohet ende nga
furnitorét, kur ajo ka 10 milioné pa shlyer? Pér kété hua bankare, do té marré 70 milioné,
kush del garant? Shteti do té dalé garant pér huan gé do té marré shogéria apo cilin kolateral
do té vendosé ajo pér té siguruar 70 milioné euro?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jané pyetje, por mé thoné se nuk kané pérgjigje. Nuk e di nése pyetjet duken pa
pérgjigje, por a mund té vazhdoj?

Arben Ahmetaj — Zonjé, mos i hyni kontabilitetit té kompanisé.

Edlira Hyseni - Eshté shumé e réndésishme shogéria qé ka fituar. Pse e kané
pérzgjedhur? Mbi cilat kritere e keni pérzgjedhur?

Arben Ahemtaj - Béni pyetjet! Mos béni analizé kontabél. Kur té mbani géndrimin
mund té thoni nése kompania né gjykimin tuaj i ka apo jo aftésité. Por tani té b&jmé pyetjet.
Nése do té vazhdoni edhe njé heré, do té detyrohem t’ju ndérpres fjalén.

Edlira Hyseni — E kuptova. Pyetja e pérmbledhur éshté: mbi cilat kritere dhe analizé
financiare ju pérzgjodhét kété firmé fituese? Si e krijuat besueshmériné dhe bindjen se ajo i
ka mundésité pér ta kryer keté projekt?

Pyetja lidhur me huan bankare gé ajo shprehet veté se do té marré, pér kété hua
bankare do té jeté garant shteti apo ajo ka sugjeruar zgjidhje tjetér me kolateral té saj e té
tieragé né bilanc nuk i disponon?

Arben Ahmetaj — Zoti Shkreli, fillojmé me pérgjigjet, pér Milot — Balldren.
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Artan Shkreli — Po i marr pérgjigjet me radhé, sikurse u béné pyetjet. Pér pyetjet qé
béri kryetari i komisionit, zoti Ahemtaj pér sa u pérket kostove té késaj rruge, qofté pér
kostot e rrugés né pérgjithési, qofté pér urén e madhe, qofté edhe pér kilometrat né ményré
krahasimore, pra me c¢faré mund té krahasohen kilometrat e késaj rruge me rrugé té tjera
analoge. Ky pak a shumé ishte thelbi i pyetjes, mund té themi se Kkjo oferté nuk ka ardhur
mbi bazén e njé projekti ekzekutiv, &shté njé projekt gé béhet mbi baza krahasimore, sikurse
e nénvizoi edhe zoti Ahmetaj, pasi ai zhvillohet né momentin kur ky koncesion ose PPP-ja
éshté e aprovuar. Fizibilitetet e késaj oferte  jané studiuar mbi bazén krahasimore, qofté pér
sa u pérket gjatésive té tuneleve, qofté pér rrugét sekondare, qofté pér mbikalimet, qofté
pér mbikalimet, qofté edhe pér té gjitha interkonjeksionet gé pérmban rruga. Krahasuar me
rrugét ekzistuese té sé njéjtés kategori, kategorisé A, qé éshté kategoria mé e larté,
shogéruar me veprat e artit dhe veprat e interkonjeksionit, gé jané dy gjéra té ndryshme,
rruga éshté brenda parametrave, té cilat jané aplikuar né republikén toné dhe jané té
mbéshtetura né standardet dhe manualet e projektimit té rrugéve, nuk u jemi referuar
¢mimeve té cilat n€ vende t€ tjera mund t’i kené mé té shtrenjta apo mé té€ lira, por u jemi
referuar gjithmoné manualeve tona dhe analizave té ¢mimeve gé jané béré né Shqipéri,
rrugéve ekzistuese dhe manualit té fundit té pérditésuar qé éshté i vitit 2015.

Kéto jané lehtésisht té verifikueshme dhe né momentin gé projektzbatimi do té vihet
né dispozicion né preventivat pérkatés qé shogérojné prejktzbatimin né ¢mimet pérkatése,
do té jené sipas zérave té manualit. Vetém né rastet kur kemi zéra qé nuk pérfshihen né
manuale, gé jané zéra specifike dhe nuk pérbéjné bazén e késaj oferte, do té jené zéra té
paréndésishém, ose edhe nése jané té réndésishém jané né njé masé shumé té vogél, sepse
kétu flitet pér ura, tunele, rrugé, kanale, gé jané zéra qé njihen nga manualet tona, mbi 90 e
ca pér qind jané té indeksuara. Né rastin kur nuk do té jeté né njé z& i indeksuar do té keté
analizén e ¢cmimit, kjo e fundit béhet sipas njé metodologjie t& miratuar né Ministring e
Infrastrukturés.

Arben Ahemtaj- Pérpara se té vazhdojmé mé tej, pérgjigjja juaj éshté gé té
sgarohem edhe uné, por edhe publiku. Cmimet jané brenda ¢mimeve referente té
manualeve.

E dyta, ka projekt zbatimi né bazé té modelit financiar gé¢ ka kaluar né Ministriné e
Infrastrukturés dhe né Ministriné e Financave?

Artan Shkreli - Jo, projekti i zbatimit nuk éshté hartuar ende. Pra, ka projekt

fizibiliteti, éshté dhe projektideja, sikurse vepron ¢do ent shtetéror apo edhe privat, kur hap
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njé konkurs apo njé tender, i cili paraget njé projekt maksimumi projektzbatimin e fazés
sé paré, sepse né detyrén e kétij koncesioni éshté edhe hartimi i projekzbatimit, pérvec
elementeve té tjera. Kjo oferté e pakérkuar pérfshin edhe hartimin e projektzbatimit, i cili
éshté njé vleré né vetvete, né rastin konkret me sa mbaj mend vlera e projektzbatimit éshté
rreth 1,5 % i té gjithé vlerés totale té investimit.

Arben Ahmetaj- Pér publikun dua té sgaroj né referencé té pérgjigjes qé dha
zB8vendésministri se ¢mimet e referuara né kontratén gé paraqgitet nga geveria né Kuvend
sot jané brenda c¢mimeve té manualeve qé pérdoren nga Ministria e Infrastrukturés pér
ndértimin e veprave publike. Sakté?

Artan Shkreli- Po

Arben Ahmetaj — E dyta, ju béra pyetje pér njé kilometér rrugé, pér njé kilometér
tunel, pér njé kilometér vepér jo interkonjeksioni, por vepér né referencé té kétyre manualeve,
nése ka ¢mime manualesh, dhe né referencé té njé ure té ngjashme né rrugén Egnatia, pér
shembull, ose njé kilometér té njé rruge tjetér té kategorisé A né rajon apo edhe pértej rajonit,
né dijeniné tuaj, né ményré gé té davaritet ideja e gabuar gé ¢mimet e sjella jané pértej
manualeve.

Ju iu pérgjigjét pyetjes sime té paré, gé jané brenda manualeve. Tashti desha njé
pérgjigje pér kété, qé gjithashtu vlen pér té sqaruar qytetarét, por edhe anétarét e komisionit.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo, kur té shprehni opinion, aty mund ta mbani géndrimin tuaj.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Atéheré, pér sa i pérket ¢éshtjes sé referencave, né raport me rrugét e
tjera té ngjashme, duhet té themi se realisht, kjo éshté njé rrugé qé ka disa ngjashméri né disa
nga elementet e saj, por ka edhe elemente, sipas té ciléve nuk mund té béhet paralele me
rrugé té tjera, kjo pér veté natyrén e rrugés, vendit ku kalon, si dhe ményrés se si do té
raportohet dhe nga piképamja mjedisore dhe ajo e infrastrukturés.

Normalisht, duke u bazuar te manualet tona, kjo rrugé éshté 4, 8 milioné euro pér
kilometér.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Pra, géndrimi i ministrisé i referohet 4, 8 milioné eurove pér
kilometér normal, kategoria A.

Artan Shkreli — Kategoria A, katér korsi, plus emergjencé, plus...

Arben Ahmetaj — Qarté! Pra, 4, 8 milioné euro éshté kilometri.
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Artan Shkreli — E zhveshur nga veprat e artit...

Arben Ahmetaj — Nuk po e theksoj kot, por po e béj pér té sqaruar opinionin publik,
pér té gjithé ata gé dalin e thoné se njé kilometér bén 12, 13, 15 milioné euro. Pra, éshté 4, 8
milioné euro kilometri normal.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Mé fal njé sekondé! Ju lutem, kur té shprehni opinionin tuaj.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ju mendoni se po flas si amator?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Kur té shprehni opinionin, do té keni kohé té mjaftueshme.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ura e Matit, sa kushton? 620 metra éshté, thaté?

Artan Shkreli — Ura e Matit? Gjashtéqind e ca. Sa i bie tamam?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Jo juve. Duhet té vini e té merrni mikrofonin me leje, jo nga vendi.

Po, zoti Shkreli. Sa kushton Ura e Matit?

Artan Shkreli — Né lidhje me koston e Urés sé Matit, e pérmenda edhe njé heré, ne
nuk kemi njé projekt zbatimi, ku té themi se kostoja e saj éshté aq apo kag.

Arben Ahmetaj — Sa éshté parashikimi, ju lutem?

Artan Shkreli — Vetém i urés?

Arben Ahmetaj — Po

Artan Shkreli — Eshté 5 milioné e ca euro, por nése doni t’jua jap me saktési...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Po, mé falni?

Artan Shkreli — Ura éshté 5, 5 milioné euro, si¢ e thashé pak mé pérpara.

Arben Ahmetaj — Pra, éshté 620 metra, 5, 5 milioné euro, apo jo?

Artan Shkreli — Po, me té gjitha elementet gé e shogérojné dhe me trupin e rrugés.

Arben Ahmetaj — Dhe ajo éshté 620 metra?

Artan Shkreli — Po, 620 metra, pak a shumé.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Mg falni!

Domethéné, sa éshté ura tjetér?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

31



Arben Ahmetaj — Zoti Shkeli, do t’ju lutesha té€ merrnit kohén e duhur pér pérgjigjen,
njé minuté, sa té sqaroheni me stafin.

Artan Shkreli — Nuk éshté céshtja te koha e pérgjigjes. Céshtja éshté se duhej té
kishim ardhur me té gjitha manualet e me preventivét. Né qofté se ne do té ishim pérballé njé
auditi... Se dikush mund té pyesé se sa kushton njé metér linear hekur. Se késhtu éshté kjo
histori.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Njé sekondé! Qetési, ju lutem!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Mé falni, mé falni!

Artan Shkreli — Njé moment!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Zoti Roshi, njé sekondé!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Dua té sgaroj dicka.

Arben Ahmetaj — Njé sekondé, zoti Shkreli!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Po flisni me njé inxhinier, késhtu gé béjini pyetje té strukturuara. Njé
kilometér rrugé...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Njé sekondé, se s’ju kam dhéné leje. Mé falni!

Do t’ju lutesha t’1 referoheni shumés qé keni né relacion dhe né té€ gjitha dokumentet
shogéruese té kontratés, se sa kushtojné urat, né ményré € t’u referohemi saktésisht e
ligjérisht shumés gé ju keni parashikuar, ose mé sakté, gé koncesionari i mundshém ka
parashikuar té investojé, t€ harxhojé né ndértimin e t€ dyja urave. Do t’ju lutesha t’i
referoheni dokumentit zyrtar qé keni sjellé. Do t’ju lutesha, né referencé té pyetjes sime.

Artan Shkreli — Atéheré, uné do t’i lutesha komisionit, qé kur t&€ mé pyesé sa kushton
njé kilometér rrugé, té mé shpjegojé pak se cfaré do té thoté me njé kilometér rrugé, gé té jap
njé pérgjigje té sakte.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Njé sekondé!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Jo, jo, nuk éshté ashtu!
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Arben Ahmetaj — Zoti Shkreli, njé sekondé!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Eshté shumé e réndésishme.

Arben Ahmetaj — Komisioni, ju lutem! Prandaj e kemi ministriné kétu.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Mg fal Turi, por do té t€ vijé radha. T€ lutem, se pastaj i bie qé s’e mbajmé dot
logjikén.

Pra, zoti Shkreli, komisioni ka té drejté té béjé pyetje té detajuara, sepse éshté
kontraté...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ja, ta mbaroj, zoti Shkreli.

N¢ pérgjigjet tuaja, ju mund t’u referoheni dokumenteve zyrtare qé€ keni sjellé kétu.
Pyetjet mund té jené: sa kushton njé kilometér rrugé normale. Ju mund té pérgjigjeni nga kétu
deri né X piké, gé tuneli kushton kag, gé urat kushtojné kag. Besoj se jané té detajuara né
materialet tuaja, késhtu g€ do t’ju lutesha g€, né€ pérgjigje t’u referoheni materialeve zyrtare.

Artan Shkreli — Uné prandaj pyeta, sepse e gjithé ¢éshtja éshté gé, kur pyet se sa
kushton njé kilometér rrugé, ke béré njé pyetje joprofesionale.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Urdhéro, zoti Roshi!

Arben Ahmetaj — Zoti Roshi, njé sekondé!

Artan Shkreli — Mé béj njé pyetje profesionale, sepse éshté njésoj si té thuash se sa
kushton njé xhaketé.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Njé sekondé!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Jo Iéré, se pér kété s’po merremi vesh.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Zoti Shkreli, njé sekondé!

Zoti Shkreli, ¢cdo pyetje gé bén komisioni éshté brenda tagrit té komisionit.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Me qetési, sepse po kalojmé njé investim té réndésishém publik. Nga komisioni
béhen pyetje té detajuara, qofté teknike, qofté né pérgjithési. Pyetja ishte: sa kushton njé

kilometér normal i kategorisé A, pa veprat dhe pa tunelin.
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Artan Shkreli — Jo pra, nuk ka njé pérgjigje kjo pyetje. Nuk ekziston né asnjé vend
né boté, gé té kesh njé manual ku té thuash: njé kilometér autostradé, kategoria A, kushton
kag, sepse varet shumé nga morfologjia e terrenit, varet shumé nga vendi ku béhet, varet
shumé nése rruga kalon né mal apo né fushé. Pyetja se sa kushton njé kilometér rrugé, éshté
njé pyetje komplet naive, nuk éshté inxhinierike. Kété jam duke thén€. Ne nuk mund t’i
shmangemi pyetjes pér njé projekt konkret.

Arben Ahmetaj — Mé fal njé sekondé!

Artan Shkreli — Mé fal, vetém njé sekondé, se nuk do ta zgjas! Nése do té jepja njé
pérgjigje pér té gené politikisht korrekt, pavarésisht se uné dua té jap njé pérgjigje precize, do
té thosha se éshté shumé e thjeshté. Cfaré pyetje keni ju: sa kushton kilometri kétu? Po. Kaq
€shté preventivi, pjesétim pér kaq, del sa &shté kilometri. Por ama, kjo s’€shté pérgjigje
inxhinierike.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Mé falni, mé falni!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Njé sekondé!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Zoti Roshi...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Zoti Roshi, mé falni!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Njé sekondé, zoti Roshi! Mé falni, zoti Shkreli!

Do té doja gé anétarét e komisionit té ndjekin procedurén, pérndryshe do té
detyrohem qé né bazé té procedurés, t’ju heq fjalén.

Zoti zévendésministér, kur pyeteni, do té pérgjigjeni pér pyetjet gé ju béhen! Né qofté
se nuk keni pérgjigje, do t’ju lutesha g€ t€ mos i referoheshit pyetjeve t€ komisionit si pyetje
joprofesionale, por té referoheni g€ keni njé kosto, ose s’keni njé kosto, né ményré qé té
mbajmé logjikén proceduriale té diskutimit, dhe né fund té kétij takimi té arrijmé né njé
konkluzion.

Ju lutem, vazhdoni!

Artan Shkreli — Né rregull! Do té béj zyrtarin burokratik kétu, megenése duhet té

jemi politikisht korrekt.
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Té dyja urat kushtojné 29 milioné euro. Me rregull treshi éshté shumé e thjeshté: njé
uré gé bén...

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo, jo.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Ekzakt! Perfekt! Késhtu del sa &shté njéra e sa éshté tjetra.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — | bére pyetjet e tua. Prit pérgjigjet, té lutem! Ka proceduré.

Po, zoti Shkreli!

Artan Shkreli — Té dyja urat. Punime ndértimi Ura e Matit, Ura e Drinit, pra
rikonstruksion i urave ekzistuese dhe veprave té tjera té artit, tombime, bokse, kanale, ura té
vogla, té gjitha kéto béjné 29 milioné euro.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Njé moment!

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Mé fal tani! Ai é&shté pérfagésues i geverisé, é&shté
zévendésministér, €shté anétar kabineti kur mungon ministrja. Si mund t’i flisni ashtu, se s’e
kuptoj?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo, nuk ju tha gjé fare. Ju referojuni pérgjigjes. Cfaré do me théné kjo, se si flet ai? Ai
e gjykon veté se si, éshté pérfagésues i geverisé. Ne jemi deputeté, anétaré komisioni. Béni
pyetjet, kénaquni ose mos u kénagni me pérgjigjet, referojini né opinion. Nuk diskutohet, ka
proceduré, pérndryshe do té béhej pazar sherri kétu.

Ju lutem, zoti zévendésministér!

Artan Shkreli — Pra, pérgjigja ime ishte shumé e qgarté né lidhje me kété piké. E
thamé edhe nj€ her€, nése duam t’u referohemi shifrave qé kemi dorézuar, t€ cilat i keni edhe
ju, ku flitet pér dy ura, plus veprat e tjera té artit, kéto jané 29 milioné euro. Duke ditur
gjatésiné e njérés uré dhe gjatésiné e urés tjetér, kjo del veté, automatikisht, me rregullin e
treshit. Kur thashé se pyetja nuk éshté profesionale, nuk e kisha fjalén se kétu duhet té jemi
né diskutim inxhinierik me njéri-tjetrin. Mendova se cfaré specifike té vecanté duhet té keté
dicka me dicka tjetér. Sepse, e thashé edhe njé heré: se sa kushton njé kilometér rrugés kétu,
uné jua thashé. Puna éshté: pse kushton kaq ky kilometér dhe jo aq? Ky mund té ishte

diskutimi. Por kilometrin e rrugés e thashé se sa kushton.
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Nése pérgjigja duhej té ishte kaq e thaté...

Arben Ahmetaj — Pér publikun kilometri normal i rrugés éshté 4, 8 milioné euro. Kjo
pér té davaritur gjithé debatin gé béhet né publik, sipas té cilit njé kilometér rrugé éshté 11
miliong, 12 milioné&, 13 milioné. Jo. Njé kilometér i njé rruge normale, pa pérfshiré veprat e
tunelet, éshté 4, 8 milioné euro. Pra, éshté 4, 8 milioné euro dhe jo 11, 12, 13, 14, 15.

Artan Shkreli — Po flasim gjithmoné pér kété rrugé, se nga rruga né rrugé...

Arben Ahmetaj — Po flasim pér Milot Balldren, nuk po hyjmé né rrugé té tjera.

M@ falni, emri juaj?

Agron Hysenlliu — Agron Hysenlliu, drejtor i Institutit t& Ndértimit.

Arben Ahmetaj — Agron, ne pér kété rrugé po flisnim. Mos i thuaj zévendésministrit:
pér kété rrugé. Po flasim pér rrugén qé éshté pjesé e kontratés.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Né rregull. Nuk ju kam dhéné leje! Faleminderit!

Pyetjet e tjera. Vazhdojmé me pérgjigjet e pyetjeve té tjera, ju lutem, zoti Shkreli.

Artan Shkreli — Atéheré, pér até gé ka lidhje me Ministriné e Financave, po ia kaloj
fjalén zotit Enea Karakagi,

Arben Ahmetaj — Prezantohuni né lidhje me ¢faré pérfagésoni, ju lutem!

Enea Karakagci — Pérshéndetje!

Quhem Enea Karakagci, drejtor i Programimit, Standardizimit dhe Harmonizimit té
Kuadrit Rregullator, né Ministriné e Infrastrukturés dhe Energjisé.

Pér sa i pérket Ministrisé sé Financave dhe komentit pér lidhjen me Ministriné e
Financave, duhet té sgarojmé se e gjithé procedura né vetvete, procedura e dhénies sé
koncesionit Partneritetit Publik Privat, nénkupton njé bashképunim shumé té ngushté me
Ministriné e Financave, né disa hallka.

Sé pari, gjithé studimi i fizibilitetit miratohet nga Ministria e Financave. Pra, pér té
pérputhur tavanet buxhetore me parashikimet e modelit financiar.

Sé dyti, né veté procedurén pérkatése ka edhe pérfagésues té Ministrisé sé Financave.
Sé fundi, veté projektvendimi dhe projektligji, para se té dérgohet pér miratim pérfundimtar,
bén dakordésiné me Ministriné e Financave.

Mund t’ju them se Ministria e Financave, me komunikimet e fundit zyrtare, ka dhéné
dakordésiné pér sa i pérket kostos sé modelit financiar, por edhe pérmbajtjes sé gjithé

dispozitave té kontratés, dhe si e tillé, éshté dakordésuar me Ministriné e Financave.
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Arben Ahmetaj — Pyetja e zotit Angjeli ishte tjetér, po gjithsesi, ngagé kétu nuk kemi
njé pérfagésues té Ministrisé sé Financave, uné po e tejkaloj si pyetje, po pérgjigja korrekte
do té ishte: jo, kjo lloj kontrate, ky lloj financimi nuk éshté borxh, pér shkak se risget, sespe
né kontabilizimin e borxhit ose té njé shume gé nuk éshté borxh, gjykohet né bazé té
pérgjegjésisé mbi riskun.

Shembulli i shembjes sé tunelit dhe riparimi me fondet e veta i Rrugés sé Arbrit, éshté
shembulli tipik kur geveria ka kaluar riskun te koncesionari. Kjo éshté njé nga arsyet qé kjo
shumé nuk kontabilizohet né borxh.

Kjo do té ishte pérgjigja korrekte. Megjithaté, pérderisa ju s’jeni pérfaqésues i
Ministrisé sé Financave, e béra uné pér t’ju ardhur né ndihmé.

Vazhdojmé me pyetjet e tjera, zoti Shkreli!

Artan Shkreli — Né& raport me interesin e ekonomisé shqiptare pér kété rrugé, uné u
mundova ta shpjegoj pak né fillim té relacionit: ndodhet né njé nyjé shumé té réndésishme té
sistemit toné rrugor. Eshté aksi i vetém, i cili lidh Veriun e Shqgipérisé me Shqgipériné e
Mesme dhe me gjithé pjesén tjetér, me Shqipériné e Jugut. Pér mé tepér, lidh Veriun e
Shqipérisé me dy nyjat mé té réndésishme té komunikimit aeroportual dhe portual.

Né kété piképamje, vec késaj, ajo éshté njé zoné shumé sensitive, pér sa i pérket
fluksit té emigracionit. Rruga ekzistuese éshté njé fshikullim i pérditshém. Nuk ka asnjé
moment, i cili t& mos jeté moment piku né kété rrugé. Eshté njé ndér prioritetet e geverisg, qé
kjo rrugé, bashké edhe me disa akse té tjera rrugore, té béhen sa mé shpejt.

Arben Ahmetaj — Shumé e sakté, zoti Shkreli! Madje duhet té theksoni se éshté njé
nga segmentet e asaj gé ne i referohemi si Autostrada Blu.

Artan Shkreli — Adriatiko-Joniane.

Arben Ahmetaj — Po, Adriatiko-Joniane.

Pyetja tjetér.

Artan Shkreli — Pyetja tjetér kishte té bénte me kapitalin fillestar té koncesionarit, né
kété rast. Kapitali fillestar i koncesionarit &shté né shumén 8, 5 milioné euro, depozituar né
dy banka té verifikueshme; jané edhe ekstraktet bankare, qé pér hir té sé vértetés, duhet théné
se jané mé tepér se sa kriteret e tenderimit, rreth 15 % mé tepér nga sa kérkohej. Késhtu, né
kété piképamje, e pérmbush kushtin pér kapital fillestar.

Né lidhje me pyetjen e zotit Roshi, se si lindi ideja e ofertés sé pakérkuar, éshté njé
listim rrugésh prioritare, té cilat jané pér t’u béré, e té€ cilat futen né planin strategjik té

sistemit t€ rrugor shqiptar, pér t’'u ndértuar me buxhetin e shtetit ose me mjete té tjera
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alternative, mes té cilave éshté edhe rruga Thumané-Kashar, e cila akoma nuk éshté avijuar, e
gé ndoshta né té ardhmen do té béhet.

Kjo éshté njé nga ato rrugé, té cilat ishin té hapura pér oferté té pakérkuar, né
kuptimin se nuk bénin pjesé né planin buxhetor té shtetit, pér t’i financuar, pasi buxheti i
shtetit po merret me rrugé té tjera, dhe éshté ai qé éshté. Né kété piképamje, njé oferté e tillé
u konsiderua si e domosdoshme dhe emergjente. Kjo éshté arsyeja gé shteti hapi edhe epokén
e Partneritetit Publik Privat. Kéto rrugé, gé me buxhetin e shtetit mund té béhen pas 15 apo
20 vjetésh, pra kur t’u vij€ radha, késhtu béhen mé shpejt. Natyrisht, kjo ka njé€ kosto, sepse
njé gjé gé merret shpejt kushton mé shumé se digcka gé& mund ta marrésh mé voné. Nga
analizat e kostove, gé jané béré sé bashku me Ministriné e Financave, del gé jané né harmoni
me zhvillimin dhe me feedback-un ekonomik gé kéto mund té japin, nése béhen pérpara atij
momentit kur do t’1 vinte radha pér t’u buxhetuar nga arka e shtetit.

Arben Ahmetaj — Pyetja tjetér.

Artan Shkreli — Pér sa i pérket pyetjes se pérse e bén mirémbajtjen pikérisht i njéjti
operator, pra pse koncesionari bén mirémbajtjen pasi ka mbaruar rrugén, kjo éshté dicka
pozitive né kété rast. Do té ishte miré gé kushdo gé bénte rrugé né Shqipéri, té merrte
pérsipér edhe mirémbajtjen. Pér fat té keq kjo nuk ndodh as me kontratat gé béhen gofté nga
Fondi Shgiptar i Zhvillimit, as nga Autoriteti Rrugor Shqiptar, pasi pérgjegjshméria e
punimeve pér njé kompani, e cila do té b&jé mirémbajtjen minimalisht pér njé dhjetévjecar
pas dorézimit té rrugés, éshté shumé shumé e larté, sepse ka kosto individuale nése cedon né
standarde apo né cilésiné e punimeve. Né kété rast i kthehet mbrapsht.

Kjo éshté garanci. Sa mé e gjaté té jeté koha e mirémbajtjes nga ana e koncesionarit,
aq mé shumé garanci ka pér cilésiné e punimit té rrugés.

Né lidhje me pyetjen e zotit Hyseni, ku kemi mospérputhje me shifrén 6,5 milioné
euro ndérmijet...

(Diskutime pa mikrofon.)

Uné e kam parasysh até gjé, por, pasi ta verifikoj, do t’ju kthej pérgjigje me shkrim
brenda dités sé sotme. Ne i referohemi gjithmoné shumés pa TVSH, gé éshté 140 miliong, té
cilén e kemi kétu. Singerisht, uné do ta verifikoj kété gjé, sepse nuk inkuadron...

(Diskutime pa mikrofon.)

Ne do ta verifikojmé vértet nése kjo gjé éshté negociuar, por uné nuk jam né gjendje
té kthej njé pérgjigje né kété moment. Brenda dités sé sotme do té kthej njé pérgjigje me
shkrim pér komisionin.
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Arben Ahmetaj — Ju ende nuk u jeni pérgjigjur pyetjeve té zotit Roshi, i cili pyeti: a
ka preventiv alternativ dhe sa éshté vlera, nése ka?

Artan Shkreli — Nuk ka preventiv alternativ, sepse kjo ishte njé oferté e pakérkuar.
Ne do té kishim njé preventiv alternativ, né qofté se do té kishim njé projekt ekzekutiv té
béré, té cilin, natyrisht, do t’jua sillnim edhe juve.

Arben Ahmetaj — A keni pérgjigje té tjera, zoti Shkreli?

Artan Shkreli — Njé pyetje tjetér ishte: pse ne nxitojmé dhe nuk e IEmé kété gjé pas
datés 1 korrik, ku éshté théné se do té ndryshojg...

Arben Ahmetaj — Nuk ka nevojé pér kété pérgjigje, sepse jemi té garté.

Artan Shkreli - Dua té them se nuk mund té b&jmé njé verifikim retroaktiv, sepse ky
éshté njé proces i iniciuar dhe nuk bén sens gé njé gjé, té cilén do ta miratojmé né té
ardhmen, té afektojé né vendimet e marra mé paré.

Arben Ahmetaj - Faleminderit!

A ka mé pyetje?

(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Mé falni, kur té merrni fjalén, mund té ankoheni nése gjykoni se pérgjigjja nuk ishte
e ploté. Uné gjykoj se pérgjigjja ishte e ploté.

A ka komente?

(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Zonjé, ka mbaruar faza e pyetjeve!

Artan Shkreli — Zonja béri njé pyetje...

Arben Ahmetaj — Faleminderit, zoti Shkreli!

A ka komente?

Fjalén e ka zoti Bushati.

ME pas fjalén e ka zonja Mesi dhe zoti Roshi.

Ervin Bushati - Faleminderit pér prezantimin!

Uné mendoj se e gjithé vepra dhe zbatimi i Kkétij projektit, g&, né fakt, éshté
madhéshtore, duhet paré né harmoni. Uné kam vetém njé sugjerim: né qofté se kjo vepér do
té zbatohet né Ultésirén Peréndimore, nén ujé apo mbi ujé, duhet té béhet né até ményré gé té
mos kemi mé pas probleme té ngjashme si me disa bajpase apo autostrada né zona té
ndryshme té Shqgipérisé, té cilat mé voné jané pérmbytur. Uné propozoj ngritjen e njé
komisioni ndérministror apo me struktura té ndryshme, gé té shikohet mundésia e projektimit

dhe zbatimit té késaj vepre, né ményré qé té kemi njé harmonizim me gjithé té parametrat
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mjedisoré, pse jo edhe turistike té zonés, gé mé voné t& mos ndodhin pérmbytje, té cilat jo
vetém do té rendonin né buxhetin e shtetit, por do té krijonin edhe problematika sociale,
sepse ajo éshté njé zoné mocalore dhe kénetore.

Sé dyti, do té doja gé né té dyja kontratat, té cilat i lexova me kujdes, té kishte
harmonizim qofté né parametrat e projektimit, qofté edhe té pérmbajtjes né raport me
pérgindjet. Uné mendoj se duhet njé vémendje mé e madhe lidhur me pjesén e financimit nga
furnitorét, té cilét jané vetém né njé kontraté, si dhe té& monitorohet lidhja e kontratave me
kéta furnitorg, té cilét fillojné dhe paguajné pas vitit té 4-ét, pra né vitin e 5-té. Né qofté se njé
nga furnitorét do té hasé problematika qofté né perfomancé apo né financim, té mos kalojé
mé pas né njé sistem zinxhir gqé nuk paguhet dot. Né fakt, kjo pjesa e furnitoréve qé paraqitet
kétu né kontratén e paré éshté njé vleré e réndésishme, e cila nuk éshté paraqitur te kontrata e
dyté.

Pér sa i pérket pérgjigjes lidhur me shifrat, uné mendoj se kétu duhej té kishte gené
njé pérfagésues nga Ministria e Financave, pasi kemi disa komponenté gé jané paragitur me
Net Present Value. Ndoshta kjo mospérputhje ka té béjé me interesat gé futen te kapitali dhe
né llogari pér té ardhmen. Késhtu, mendoj se kété gjé mund té na e dérgojné me shkrim.

Sé pari, lidhur me komisionin ndérministror dhe strukturat e tjera pér sa i pérket
zbatueshmérisé né mjedis dhe, sé dyti, lidhur me shikimin e kontratés pér pjesén e
furnitoréve, qé éshté pjesa e treté, né rast se kané problematika, mund té transmetohen
zinxhir, sepse vlera éshté e madhe né pérgindje, éshté gati 10% e kontratés.

Faleminderit!

Senida Mesi - Pérshéndetje!

Faleminderit pér prezantimin!

Uné nuk do té doja té pérsérisja ato ¢faré u diskutuan kétu gjaté fazés sé pyetjeve, si
dhe komentet e zotit Bushati, por kam njé koment né lidhje me kontrollin e cilésisé. Né fakt,
té dyja kontrata nuk jané té unifikuara se si do té béhen, sepse ka ndryshime né nene
pérkatése, ndaj do té rekomandoja gé té kishte njé lloj unifikimi.

Kontrolli i cilésisé, dorézimi i punimeve, mé pas pjesa e mirémbajtjes dhe monitorimi
i cilésisé jané elemente shumé té réndésishme. Duke marré parasysh jo vetém veprén
strategjike, jo vetém angazhimin nga ana e geverisé pér té paguar me buxhet té shtetit njé
kérkesé té pakérkuar me njé fitim 20 apo 25% bruto, por edhe veté kompaniné gé do té marré
sigurisht té gjithé riskun pérsipér, na lind detyrimi neve, si komision, por, né rastin konkret

edhe juve, si ministri, me entet pérkatése rregullatore dhe me Autoritetin Rrugor gé té mos
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cedojmé dhe té krijojmé standardet e pércaktuara dhe termat e referencés qé, pér hir té sé
vértetés, uné do té doja t’i shikoja si njé aneks té késaj kontrate. Pra, q€ t&€ mos jeté thjesht
njé ekspert apo njé inxhinier i pavarur, sepse, singerisht, pér mua, nuk mjafton njé individ i
vetém, sado i zoti té jeté, pér té monitoruar objekte té nj¢ madhésie té tillé. E mira do té ishte
qé té béhej pércaktimi garté i termave té referencés nga njé kompani, e cila ka ekspertizén e
duhur, numrin e mjaftueshém dhe eksperiencén e duhur, qofté kombétare, por edhe
ndérkombétare, me géllim gé pikérisht té na garantojé neve, si geveri dhe si Kuvend, qé kéto
punime po béhen me cilésiné dhe standardin e déshiruar.

Arben Ahmetaj — Faleminderit, zonja Mesi!

Para se t’ia jap fjalén zotit Roshi, ka njé referencé n€ shtojcén numér 8, pika 4, né mos
gabohem, g€ bén fjalé pér menaxhimin dhe vlerésimi i ecurisé, ku thuhet: “Ka té drejté té
rrisé me shpenzimet e koncensionarit nivelin ose shpejtésiné e monitorimit, auditimit, testimit
dhe inspektimit té rrugés dhe respektimit nga koncensionari té detyrimeve té saj né bazé té
késaj kontrate né até nivel gé autoriteti kontraktues ose inxhinieri i pavarur (pra jo vetém
inxhinieri 1 pavarur) e konsideron t€ pérshtatshém sipas kontratés s€ koncesionit”. Pra,
kuadrati ligjor éshté shumé i réndésishém né funksion té ministrise dhe autoritetit
kontraktues, por, sigurisht, puna gjaté zbatimit éshté histori mé vete.

Po, zoti Roshi.

Artur Roshi — Faleminderit, zoti kryetar!

Né fakt, partneriteti publik privat éshté njé cmenduri ekonomike e institucionalizuar, e
kopjuar jo miré nga geveria shqiptare, gé rrit borxhin e shqgiptaréve, né pérpjesétim té drejté
me té rrit fitimin e oligarkéve.

Cfaré do té thoté oferté e pakérkuar? Oferté e pakérkuar do té thoté gé njé kompani
nesér mund té dalé dhe té thoté se do té ndértojé njé fabriké gjilpérash, sepse ka menduar se
do té sjellé efekt né ekonominé shqiptare. A mund ta stimulojé geveria shqiptare kété gjé?
Uné mendoj se jo. Pra, cili éshté prioriteti? Prioriteti éshté qé ky investim do té béhet. Cili
éshté impakti né ekonomi? Cila éshté ajo gé na kthehet? Pér sa vjet do té kthehet dhe pse ky
segment dhe jo njé tjetér? Pra, kéto gjéra nuk béhen pa njé studim té garté, pa u futur mé pas
né detaje teknike, té cilat né kété kontraté l1éné pér té déshiruar. Kétu vértet u tha se kostoja e
1 kilometri rrugé éshté 4,8 milioné euro. Né fakt, né gofté se nuk do té futemi né preventiv,
por ju thaté se nuk keni preventiv, rrugét fushore apo malore, sipas statistikave té béra né
vendin toné, e kané thyer kété rekord. Pra, ato kané shkuar diku né kufijté e 1 apo 1,5 milioné

eurove.
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(Ndérhyrje pa mikrofon.)

Ju lutem, sepse uné nuk té ndérhyral

Tani, nga 1,5 milioné euro, té shkosh te shifra 4,8 milioné euro, éshté gati dyfish,
késhtu gé nuk ka mé réndési pastaj kategoria e tyre.

Vértet ne jemi mésuar se né 6 vjet geverisje té Partisé Socialiste jané béré investime
abstrakte, pa impakt né zhvillimin ekonomik té vendit... Prandaj, vendi éshté sot né njé
gjendje ekonomike té mjerueshme, ndaj edhe shqiptarét jané duke u larguar.

Sot ju mund té krenoheni me kété rrugé dhe mund té thoni se po béni njé investim
estetik, por ne nuk kemi nevojé pér investime estetike dhe abstrakte. Ne kemi nevojé pér
investime, gé do té japin efekte né té ardhmen e fémijéve tané. Qeveria thoté se ky investim
do té marré edhe paraté e fémijéve tané. Pyetja ime éshté: a mund té marré kredi njé person
pér té ngritur njé biznes, né qofté se nuk i pérballon dot késtet mujore? Né fakt, pér kété
investim éshté marré njé kredi nga banka, sepse té gjitha kapitalet nuk i ka kompania dhe
qytetarét shqgiptaré pér kété vepér do té paguajné dyfish taksa. Pra, do té paguajné taksén e
bankés pér llogari té kompanisé, do té paguajné fitimet e kompanisg, sigurisht edhe koston e
saj. Pra, nése do té kishim kompani té tilla, me kapitalin térésisht té tyre, kjo kosto do té ishte
gati 25% mé pak, pra do té mbetej vetém pjesa e girasé sé bankeés.

Ne duhet té jemi t€ matur né€ kéto investime. Qeveria nuk mund t’i shtyjé investimet
jashté afatit 4 vjecar, sepse 4 vjet e ka mandatin dhe brenda késaj periudhe duhet té thoté se
sa duhet té jeté investimi, cfaré impakti duhet té japé brenda kétyre 4 vjetéve dhe mé pas né
té ardhmen. Né qofté se geveria nuk e garanton kété gjé, sepse pér kété gjykohet njé heré né 4
vjet nga gytetarét shqiptaré, dhe, né qofté se thoté se do té béjé investime pér 30 vjet e
mbrapa, edhe kétu ka njé gjykim tjetér. Pra, sa éshté impakti pér periudhén e paré gé geveria
ka mandatin dhe mé pas pér brezat tané? Si mund té marré geveria shqiptare njé kredi, koston
e sé cilés do ta paguajné fémijét tané nesér? Besoj se ne té gjithé kétu ndajmé té njéjtin
mendim, pavarésisht nga bindjet politike, sepse fémijét tané jetojné né té njéjtin vend dhe,
sado milioner gé té jesh, nuk éshté kjo lumturia qé ne kérkojmé. Me cfaré té drejte geveria e
bén kété investim né fund té mandatit té saj?! Kjo éshté njé kredi, té cilén ne nuk mund ta
shlyejmé dot, por do ta shlyejné fémijét tané. A do té na e falin ata kété kredi gé ne kemi
marré né emeér té tyre? Pér cfaré éshté marré kjo kredi?

Faleminderit!

Arben Ahmetaj — Faleminderit, zoti Roshi!
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Né referencé té instrumentit qé po pérdorim, partneriteti publik privat jo vetém gé nuk
éshté shpikur nga ne, pérkundrazi, éshté pérdorur né shumé vende té botés. Né mbledhjet e
zhvilluara nga ky komision uné kam sjellé njé numér shumé té madh kontratash té
partneritetit publik privat, gé jané béré né té gjithé botén, gé nga ndértimi i infrastrukturés
rrugore, aeroportuale, portuale deri te kontratat e shérbimeve dhe té gjeré. Né qofté se ju
déshironi, mund t’jua vendos sérish né dispozicion.

Pér sa i pérket réndésisé sé kétij investimi, mund té them se ky éshté njé investim
publik. Me mundésité gé ka sot buxheti i shtetit, e ka té pamundur ta béjé veté, ndaj
bashkohet me privatin, né ményré gé ta béjé t& mundur vénien né dispozicion té rrugés pér
gytetarét tani dhe jo pas 15 apo 20 vjetésh. Ky éshté njé nga elementet kryesore té
partneritetit publik privat, sepse €shté njélloj sikur t’i thuash popullit t€ Shkodrés sot apo
zonave té Milotit dhe Balldrenit gé ju do té vazhdon té vuani me até rrugé edhe 20 vjet, pasi
shteti nuk ka buxhet. Atéheré, geveria, né bazé té formatit ligjor gé ka né dispozicion, krijon
instrumente si kéto, totalisht brenda legjislacionit né fuqi.

Ju iu referuat njé oferte té pakérkuar dhe oferté e pakérkuar éshté pjesé e ligjit, e cila
éshté e detajuar dhe éshté vetém hapi i paré, sepse né momentin gé kalon né késhillin teknik
ajo pronésohet nga shteti dhe hidhet né tenderim, ashtu si ¢do investim publik. Ményra e
financimit éshté ajo gé iu referuam. Eshté shumé e réndésishme gé kétu sot sgaruam se
kostoja e 1 kilometri rruge éshté 4,8 milioné euro dhe éshté hera e paré gé do té jeté e
kategoris¢ “A”. Késhtu, kjo rrugé éshté e pakrahasueshme me rrugét tjera malore dhe
fushore, gé jané ndértuar deri mé sot nga buxheti i shtetit, nga ministria pérkatése apo nga
institucionet pérkatése. , pér qytetarét éshté shumé e réndésishme té kuptojné gé kjo nuk éshté
kosto...

(U drejtohet medieve.)

Mg¢ falni, por do t’ju nxjerr jashté, né qofté se vazhdoni dhe debatoni me njéri-tjetrin!
Nése doni té béni debate me njéri-tjetrin, dilni né korridor!

Pra, éshté shumé réndésishme qé gytetarét dégjuan nga pérfagésuesit e geverisé qé 1
kilometér rrugé 1 kategorisé “A”, qé pér heré t€ paré ndértohet né Republikén e Shqipérisé,
kushton 4,8 milioné euro dhe jo 12, 13, 14 apo 15 milioné euro. Kostot e urave jané brenda
manualeve, kostot e tuneleve, gé ndértohen pér heré té paré, sigurisht gé jané té
krahasueshme dhe kilometri i njé rruge tunel, gé kushton 4,8 milioné euro, nuk mund té jeté
sa kilometri i njé rruge t€ zakonshme, i kategorisé “A” apo ¢farédolloj kategorie qofté, dhe

kjo ka té béjé me transparencén.
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Uné besoj se ky segment é&shté éndrra e té gjithé qytetaréve dhe prioritetet i geverisé
pér konektivitetin. | gjithé Procesi i Berlinit u fokusua te konektiviteti. Autostrada e Veriut,
qé 1 referohemi si korridori Adritiko-Jonian, kalon né kété zoné dhe ky éshté vetém njé
segment i atij segmenti té madh konektiviteti, i vendosur edhe né dokumentet e BE-sé si njé
nga segmentet mé té réndésishme té konektivitetit né Ballkanin Peréndimor, qofté né Berlin,
gofté edhe né mbledhjet qé jané béré né vazhdim. Eshté e réndésishme ajo gé thané
pérfagésuesit e qgeverisé se té gjitha ¢mimet jané brenda manualéve dhe nuk ka shpikje
¢cmimesh. Procesi éshté térésisht ligjor dhe sigurisht gé né vazhdimési té gjithé ata, gé
demonizojné investimet publike té kétij lloji, duhet té pérballen me qytetarét. Té njéjtén
zhurmé béné pér Rrugén e Arbrit dhe le t’1 thoné tani popullit t€ Dibrés q€ nuk e meritojné
rrugén, sepse populli i Dibrés e meriton dhe geveria e ka gjetur até instrument. Gjithashtu,
edhe populli i Shkodrés dhe zonat e Milotit dhe Balldrenit e meritojné rrugén sot dhe geveria
ka gjetur até instrument ligjor: até investim publik qé qytetarét e marrin sot dhe do té paguhet
pér 13 vijet.

Ndérkohé, i gjithé koncepti i borxhit, i investimeve publike apo i té gjitha
shpenzimeve nga buxheti i shtetit kalojné népérmjet taksave té qytetaréve dhe njé pjesé
paguhen sot dhe njé pjesé do té paguhen nga brezat e ardhshém. Prandaj, geveria ka marré
borxhe koncensionare dhe jokoncensionare me 15, 25, 30, 40 dhe 45 vjet shlyerjeje, sepse né
kété ményré koncepti financiar me tentativé pér t’u ulur té kalojé nga brezi né€ brez. Kjo &shté
histori e vjetér njerézore, nuk éshté se e kemi shpikur ne.

Uné ju falénderoj, zoti Shkreli!

Para se té kalojmé te kontrata e dyté, mendoj gé né fillim té votojmé kontratén e paré,
sepse késhtu e kérkon procedura.

Atéheré, kush éshté dakord né parim me projektligjin “Pér miratimin ¢ kontratés sé
koncesionit/PPP ndérmjet Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé, si autoriteti kontraktor,
shogérisé¢ “ANK”, sh.p.k, si koncesionari, dhe shoqérisé “Bardh Konstruksion”, sh.p.k, si
shogéria koncesionare, pér projektimin, ndértimin dhe mirémbajtjen e segmentit rrugor Milot
— Balldren”? Kundér? Abstenim?

Miratohet apo jo.

Faleminderit!

Kalojmé né votimin nen pér nen té projektligjit.

Neni 1. Miratimi i kontratés sé koncesionit/PPP ndérmjet Ministrisé sé Infrastrukturés

dhe Energjisé, si autoriteti kontraktor, shoqéris¢ “ANK”, sh.p.k., si koncesionari, dhe
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shoqérisé “Bardh konstruksion”, sh.p.k., si shogéria koncesionare, pér projektimin, ndértimin
dhe mirémbajtjen e segmentit rrugor Milot — Balldren”, sipas tekstit t& bashkélidhur t& kétij
ligji.

Pérpara se ta kalojmé, uné kam njé propozim pér njé shtesé, ku té thuhet: “Sipas
tekstit té kontratés dhe té gjitha anekseve bashkéngjitur”.

Zonja Teuta, ¢faré mendoni pér kété shtesé?

Teuta Balili — Pérshéndetje!

Né kontraté éshté e pérfshiré gé anekset e kontratés jané pjesé e saj.

Arben Ahmetaj — A éshté i mjaftueshém pér ju teksti: “Sipas tekstit bashkélidhur”?

Teuta Balili — Po.

Arben Ahmetaj — Dakord, térhigem nga propozimi.

Kush éshté pro nenit 1? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Neni 2, “Ky ligj hyn né fuqi 15 dité pas botimit né Fletoren Zyrtare”. Kush éshté pro?
Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

VVotojmé projektligjin né térési.

Kush éshté pro? Kundér? Abstenim? Nuk ka.

Miratohet.

Té pérgatitet kontrata pér kalimin né seancé plenare pér vendimmarrije.

Sekretar Pérgjegjésja e Sektorit té Redaktoréve
Anastas Angjeli Euzheni Pengili

Sekretar i komisionit
Elvi Prifti
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Arben Ahmetaj — kryetar i Komisionit
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Shqyrtimi 1 projektligjit “Pér miratimin e kontratés s€ koncesionit/PPP ndérmjet
Ministris€ s€ Infrastrukturés dhe Energjisé dhe “Gjikuria”, sh.p.k, si koncesionari, dhe
shogérisé koncesionare “Rruga Orikum — Llogora”, sh.p.k., pér ndértimin dhe mirémbajtjen e
rrugés “Porti i jahteve — bajpasi Orikum — Dukat (ura e Shén Elizés)”.
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Arben Ahmetaj, Roland Xhelilaj, Xhevit Bushaj, Antoneta Dhima, Evis Kushi, Senida
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Lala, Artur Roshi dhe Edlira Hyseni.
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Artemis Dralo ( Malo) dhe Vullnet Sinaj.

Té ftuar:

Elton Haxhi — Z&vendésministér i Financave dhe Ekonomisé

Endri Ducka — Drejtor né Ministriné e Financave dhe Ekonomisé

Artan Shkreli — Zévendésministér i Infrastrukturés dhe Energjisé

Teuta Balili — Drejtor né Ministriné e Infrastrukturés dhe Energjisé

Enea Karakaci — Drejtor né Ministriné e Infrastrukturés dhe Energjisé
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Elona Bushpepa — Juriste né Ministriné e Infrastrukturés dhe Energjisé

46



Arben Ahmetaj - Kalojmé te projektligji ‘“Pér miratimin e kontratés Sé
koncesionit/PPP ndérmjet Ministrisé s¢ Infrastrukturés dhe Energjis€é dhe “Gjikuria” sh.p.k.,
si koncesionari, dhe shoqérisé koncesionare “Rruga Orikum — Llogara” sh.p.k. pér ndértimin
dhe mirémbajtjen e rrugés “Porti i jahteve - by-pass Orikum — Dukat (Ura e Shén Elizés)”.

A ka pyetje nga kolegét? Fjalén e ka zonja Gjylameti.

Blerina Gjylameti — Faleminderit, zoti kryetar!

Zoti Shkreli, uné kam njé pyetje né lidhje me projektet e ardhshme té té gjithé zonés
sé jugut. Si ndérlidhet ky projekt me projektet e ardhshme?

Arben Ahmetaj — Po, zoti Shkreli!

Artan Shkreli — Zona e jugut é&shté njé zoné, e cila né vitet e fundit éshté béré
gjithnjé e mé atraktive jo vetém pér sa u pérket aseteve gé ka, por edhe pér potencialin
turistik, i cili éshté zbuluar edhe nga té huajt. Né dy vjetét e fundit ne kemi njé rritje té fluksit
turistik, e cila éshté jashté parashikimeve tona dhe organizmave ndérkombétaré. Si rezultat i
kétij fluksi, i cili éshté pothuajse i papérballueshém, jemi né prag té kolapsit dhe té
koncesionimit té rrugéve.

Me metodat e ndérhyrjes gé jané béré deri tani dhe me kohérat e zgjatjeve té
buxheteve, pér shtetin shqiptar ka gené pothuajse e pamundur gé né periudhat e pikut té
verés, kryesisht nga gershori deri né shtator, té normalizohej trafiku, nése nuk do té merrnim
masa té jashtézakonshme, té cilat jané duke u marré. Njé nga kéto masa é&shté edhe
pérmirésimi i traktit rrugor, i cili paraqgitet kétu si njé oferté e pakérkuar e koncesionarit, pér
pérmirésimin e rrugés Orikum — Dukat ose Orikum — Llogara. Pra, béhet fjalé pér njé trakt, i
cili, pérvecse éshté shumé problematik dhe jashté parametrave normalé, éshté edhe i
rrezikshém, té cilin geveria shqiptare, pavarésisht ndérhyrjeve qé ka béré, nuk ka mundur dot
ta shmangé pasi kérkohet njé operacion i thellé pér prurjen né normativé dhe né siguri té kétij
segmenti rrugor.

Né lidhje me harmonizimin e kétij investimi me rrugét e tjera gé té ¢ojné né Jug té
Shqipérisé, kemi bajpasin e Fierit, i cili mbaron né fund té vitit tjetér, por brenda kétij muaji
hapet njé korsi me dy sense lévizjeje, e cila mund té lehtésojé kalimin pér né Vloré.

Punimet pér bajpasin e Vlorés jané on going. Ai fillon aty ku mbaron autostrada Fier
— Vlorg, kalon poshté Kaninés, mbi Radhimé, del né Orikum dhe vazhdon me kété rrugé deri
né Dukat ose né Llogara.

Arben Ahmetaj — Faleminderit!
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Zoti Shkreli, pyetja ishte pér planet né térési té jugut, nuk ishte kjo, por pa problem,
sepse do t’ia v€ uné né dispozicion zonjés Gjylameti té gjitha planet.

Po, zoti Roshi.

Artur Roshi — A ka ndonjé preventiv alternativ nga Ministria e Energjetikés dhe
Infrastrukturés? Nése ka, sa éshté?

Arben Ahmetaj — Po, zoti Shkreli.

Artan Shkreli — Nuk ka njé preventiv alternativ, kétu kemi té b&jmé me oferté té
pakérkuar.

Dua té shtoj dicka, duke u bazuar mbi standardet, manualet, gjatésiné e rrugés dhe
mbi problematikat gé parashikon negocimi qé éshté b&ré nga grupi i punés né Ministriné e
Infrastrukturés dhe Energjisé, éshté béré e mundur gé& ne té pérafrohemi né nivele
krahasueshmérie gé nuk kalojné normativat e shpenzimeve qé parashikohen. Kjo do té thoté,
pér shembull, pér pyetjen gé béri zonja deputete: se si ka mundési qé u tregua kaq bujar
kompania koncesionare duke pranuar té hapé dy tunele, kjo ka ardhur si rezultat i negociatave
shumé té gjata gé jané béré né ministriné toné, por jo vetém, ku si rezultat &shté ulur gmimi i
ofertés sé pakérkuar me disa milioné euro, né raport me ofertén gé é&shté sjellé nga kompania.
Ne kemi béré krahasime pér ¢do uré, pér cdo trakt dhe jané béré negocime, duke u pranuar
edhe nga pala tjetér pér ta béré kété. Nuk béhet fjalé pér bujari, por pér njé shtréngesé nga ana
joné, sepse ndryshe nuk do té avanconim mé tej punimet.

Mund t’ju them se ka pasur edhe oferta té tjera té pakérkuara, té cilat jané kthyer
mbrapsht, sepse nuk éshté arritur njé marréveshje mes ofertuesit dhe grupit té punés, i cili ka
kérkuar ulje.

Arben Ahmetaj — Faleminderit, zoti Shkreli!

A ka pyetje?

Edlira Hyseni — Pyetja ime éshté e lidhur me projektin e dyté. Né kété aks rrugor nuk
specifikohet se cfaré kategorie do té keté rruga, pra nuk flitet pér njé kategori. Pra a ka njé
kategori specifike pér kété rrugé?

E dyta, pse éshté parashikuar ristrukturimi i thellé me njé kosto rreth 4,2 milioné euro
né vitin e treté? Pra ka njé zé& ku thuhet: ristrukturimi i thellé, apo ribérje nuk e di se ¢faré
keni ndér mend.

E treta, uné shikoj se kjo rrugé qé éshté 14,7 kilometra do t’i kushtojé shtetit 4,5
milioné euro pér kilometér, sepse projekti éshté 67 milioné euro. Ju keni referuar se ka tre ura

arti, por nuk kemi asnjé preventiv mé té detajuar lidhur me kostot e tyre.
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(Ndérhyrje pa mikrofon)

Cila éshté vlera e tre urave?

Pyetja e fundit, pérse éshté zgjedhur arbitrazhi né Paris? Kjo pyetje vlen pér té dyja
kontratat. Né rast konfliktesh apo mosmarréveshjesh mes kontraktoréve, nuk éshté zgjedhur
Shqipéria, por i referohemi arbitrazhit né Paris. E di qé éshté njé e drejté ndérkombétare, po
pse éshté béré kjo pérzgjedhje?

Faleminderit!

Artan Shkreli — Pér sa i pérket pyetjes pér kategoriné e rrugés, ajo éshté e kategorisé
“C2” dhe kjo éshté e pércaktuar n€ kontratén koncesionare.

Pér sa i pérket pyetjes pérse né vitin e treté té investimeve kemi njé rikonstruktim, kjo
éshté oferta e ardhur nga koncesionari, i cili mendon qé fazat e para do té jené té tipit ndértim
rruge dhe rikonstruksioni do té béhet vitin e treté, sepse késhtu éshté grafiku i ecurisé sé
punimeve.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Eshté normale, sepse pjesa e rikonstruksionit té rrugéve duhet t’i pérshtatet standardit
té rrugés gé ndértohet, prandaj béhet kjo gjé. Po té bénim rikonstruksionin dhe pastaj té
bénim ndértimin e pjesés sé rrugés, nuk éshté e mbaré pér ecuriné e punimeve. Kjo ndodh né
pérgjithési pér veprat e reja, ku né fillim béhen veprat e artit, gé jané ndértime té miréfillta,
pastaj vjen ndértimi i pjeséve té tjera.

Pér sa i pérket pyetjes pérse ka kosto kaq té larté kjo rrugé duke mos gené e
kategorisé “A”, por e kategorisé “C2”, kjo kosto €shté, sepse punimet béhen né situata t&
ndryshme gjeologjike. Pra punimet béhen né shkémb dhe zgjerimi i rrugés béhet duke gérryer
malin. Né kété rrugé terreni éshté malor dhe ka zona me rréshqitje té thella té tokés, té cilat
nuk kané dhéné rezultat me ndérhyrjet rutiné inxhinierike, pra do té béhet me pilotime apo
me membrana néntokésore, ku ka shumé mundési té keté té papritura, té cilat do té
pérballohen nga ndértuesi.

Arben Ahmetaj — Kam njé pyetje, a mund t’i vendosni zonjés té gjithé studimin
gjeologjik qé té gartésohet?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Patjetér.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ametaj — Nuk ju duhet? Dakord, faleminderit!

Artan Shkreli — Dua t& them se rruga kalon n€ zonat shkémbore t& forta ose...
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Arben Ahmetaj — E mbarove kété, tani jep pérgjigje pér pyetjen e fundit.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Jo, se e shpjegoi.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Faleminderit!

Fjalén e ka zoti Roshi.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artur Roshi — Zoti Shkreli, kam njé pyetje, kompania gé ka sjellé ofertén a ka béré
njé preventiv? Kostoja gé éshté nxjerré a éshté mbi bazén e kétij preventivi? Nése nuk ka
preventiv, cili éshté modeli i ngritjes sé kostos?

Arben Ahmetaj — Po.

Teuta Balili — Referuar dokumenteve standarde té tenderit dhe kérkesés sé ofertés
ekonomike, shogéria ofertuese ka paragitur ofertén e vet, ku pjesé e saj éshté edhe preventivi
i punimeve.

Pér sa i pérket preventivit té€ punimeve, nga bisedimet gé kemi béré éshté arritur té
béjmé njé ulje té kostos, té cilén e kemi pérfshiré né kontraté. Pra nga oferta fillestare kemi
rreth 2 milioné euro zbritje té kostos.

Arben Ahmetaj — Po ndihmoj pérgjigjen tuaj té pyetjes, Kkostot jané brenda
manualeve qé pérdor ministria né rrugé té késaj natyre, pra né referecé té késaj gjeologjie?

Teuta Balili — Po.

Arben Ahmetaj — Faleminderit!

Fjalén e ka zonja Dhima.

Antoneta Dhima — Faleminderit, zoti kryetar!

Zoti Shkreli, kostoja pér ndértimin e késaj rruge éshté 67 milioné e 359 mijé e 926
euro. Gjaté zbatimit té punimeve mund té dalin probleme, si¢ ndodhi me rrugén e Elbasanit, a
do té keté kosto shtesé pérvec késaj vlere pér zbatimin e kétij projekti?

Faleminderit!

Arben Ahmetaj — Po, zoti Shkreli.

Artan Shkreli — Kjo varet nga grupet e auditimit dhe kompanisé...

Arben Ahmetaj — Zoti Xhelilaj dhe zoti Bushati, ju lutem pushoni, mos u béni
problem pér mbarévajtjen e komisionit.

Faleminderit!

50



Artan Shkreli — Né rastin e punimeve té papritura ose e avarive gé ndodhin gjaté
punimeve, éshté kompania monitoruese, e cila ka inxhinier té pavarur, qé do té vértetojé nése
kéto ndryshime té domosdoshme vijné si rezultat i dobésisé sé projektit, i punimeve apo si
rezultat i forcave madhore, té cilat nuk varen nga faktorét njerézoré. Né rastin e paré, kur
avarité vijné si rezultat i dobésisé sé punimeve apo i mangésive né projekt, té gjitha shtesat e
projektit gé mund té dalin gjaté ecurisé sé punimeve, jané né ngarkim té koncesionarit, pra
nuk do té keté buxhetim shtesé. Né rastin kur kompania konsulente e pavarur do té nxjerré se
ndryshimet vijné si rezultat i forcave madhore, duke negociuar edhe me palén e ministrisé,
vetém atéheré mund té kemi kosto shteseé.

Arben Ahmetaj — Po, zoti Xhevit.

Xhevit Bushaj — Faleminderit, zoti kryetar!

Uné kam njé pyetje pér démshpérblimet e rrugéve gé do té béhen, sepse, duke u nisur
nga eksperienca e deritanishme, kemi shumé probleme...

Arben Ahmetaj — Ju lutem, béni pyetjen.

Xhevit Bushaj — Kush do ta béjé démshpérblimin?

Arben Ahmetaj — Faleminderit!

Xhevit Bushaj — Na 1éré gé té themi ndonjé fjalé...

Arben Ahmetaj — Kur té kalojmé te komentet thuaj ¢faré té duash.

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Zoti Xhevit, kur té kalojmé te komentet dhe opinionet, mund té flasésh me oré té téra,
ndérsa tani jemi te pyetjet dhe béjmé pyetje.

Xhevit Bushaj — Uné si deputet kam njé shgetésim né zonén time, prandaj e béj kété
pyetje. Eshté béré gangrené pér qytetarét dhe fermerét, sepse démshpérblimet nuk jepen.

Arben Ahmetaj — Jam dakord, por kur té kalojmé te komentet dhe opinionet, tani
jemi te pyetjet.

Xhevit Bushaj — Uné prandaj po e béj pyetjen, sepse edhe aty do té keté prona
private. Si do té béhet me kéto prona, sepse, pérve¢ démshpérblimit privat té fermerit apo té
gytetarit, shteti ka edhe pronat e tij, pra si do té veprohet meqenése éshté koncesionar?

Arben Ahmetaj — Po, zoti Shkreli.

Artan Shkreli — Shpronsimet do t’i kryejé shteti, i cili €shté garant...

Arben Ahmetaj — Faleminderit, zoti Shkreli!

Pyetja e fundit.

(Ndérhyrje pa mikrofon)
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Merreni me getési, zoti Xhevit.

Krenar Rryci — A mund té na vendosni né dispozicion njé preventiv té rrugés?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Artan Shkreli — Ne mund té vémé né dispozicion koston e ndértimit sipas zérave
kryesoré té rrugés, sepse, si¢ iu pérgjigja edhe zotit Roshi, nuk ekziston njé preventiv pa njé
projekt ekzekutiv.

Arben Ahmetaj — Mé fal, po zonja Teuta tha se ka njé preventiv, apo nuk éshté
késhtu?

Teuta Balili— Referuar kostos sé projektit dhe peshén kryesore té shpenzimeve
kapitale...

Arben Ahmetaj — Mé fal, por nuk ka nevojé pér até. Pyetja ishte e drejtpérdrejté, a
keni preventiv dhe a mund té na e vendosni né dispozicion?

Teuta Balili — Po, sigurisht.

Arben Ahmetaj — Atéheré, vendosjani né dispozicion zyrtarisht.

Fillojmé me komentet. Zoti Xhevit, filloni me komentet tuaja.

Xhevit Bushaj — Faleminderit, zoti kryetar!

Faleminderit, edhe pérfagésuesve...

(Diskutime pa mikrofon)

Arben Ahmetaj - Ju lutem, mbani getési!

Zoti Xhevit ka njé céshtje gé ka té béjé me njé element shumé té réndésishém té
mbarévajtjes sé kontratés, por edhe né funksion té qytetaréve.

Xhevit Bushaj - Problemi gé ne diskutojmé sot éshté shumé i réndésishém dhe
sensibél pér qytetarét dhe fermerét.

Sa u pérket shpronésimeve té autostradés, nga eksperienca e deritanishme, né shumé
njolla autostradash kemi ende fermeré té padémshpérblyer pér pronat e tyre, por nga ana
tjetér ne iu kérkojmé pagesén e tatimit pér tokén e té tjera.

Ka probleme dhe uné dua t’i referohem zonés sé€ Fierit, sidomos autostradés Levan-
Tepelené dhe Levan-Vlorg, ku ka ende njé numér té konsiderueshém fermerésh, qé nuk kané
marré démshpérblimin, nuk iu ka dalé ende VKM-ja. Ka fermeré gé mbase edhe pér faj té
tyre nuk kané béré né kohé dokumentacionin e duhur, por, mesa jam interesuar uné né zyrat e
regjistrimit, né njésité administrative, né Bashkiné e Fierit ka ende dosje, pér té cilat ka dalé

VKM-ja. VKM-ja dhe i gjithé dokumentacioni ndodhen né ministriné tuaj. Ne pérdité
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ndeshemi me gytetarét. Ka gé né vitin 2008 ata, té ciléve iu jané zéné tokat, nuk kané marré
démshpérblimin.

Prandaj, uné né pyetjen time do té doja té dija afatet, sepse té fillojé koncesionari té
béjé punén e tij, kur i éshté zaptuar toka por nuk i éshté dhéné démshpérblimi, nuk e quaj
normale. Pér kété duhen afate dhe rregulla té pércaktuara qofté edhe né kontraté, qofté edhe
né indiciet g€ duhet t’u japim zyrave t€ regjistrimit ose kadastrave g€ jané sot pér t’u béré
certifikimi i kétyre pronave.

Sa u pérket veprave té artit, sidomos urave, aty pérdoren lloj- lloj metodash dhe nuk
zbatohen parametrat tekniké, i referohem pérséri zonés sé Fierit, urés qé éshté béré mbi lumin
Vjosé. Q& nga viti 1976 deri né vitin 2015, kur u bé autostrada Levan-Vloré nuk kishte
pérmbytje, nuk ishte pérmbytur ndonjéheré Darézeza, por u pérmbyt, sepse u bé gryka e
shishes tek ura e lumit Vjosé dhe tani té gjitha prurjet gé sjell baseni i Vjosés grumbullohen
aty, késhtu gé nuk e pérballon dot dhe mbytet fusha, madje edhe ajo ¢ka nuk éshté mbytur né
vitet e méparshme. Késhtu gé uné do té doja nga ekzekutivi, nga geveria, ministrité pérkatése
té kené angazhimin e tyre maksimal né drejtim té kontrollit dhe zbatimit té rregullave
teknike né kété drejtim, né ményré qé té mos béhen njé aset pér t’iu shtuar hallet qytetaréve
shqiptaré, por té jeté njé aset né zgjidhje té atyre gjérave qé jané né té miré té qytetaréve.

Arben Ahmetaj — Faleminderit!

Céshtjen e urave e kam ngritur uné.

Zonja Blerina, keni fjalén. E doni pér proceduré apo keni koment?

Blerina Gjylameti - Megenése e kérkova pér proceduré, por nuk ma dhaté fjalén,
uné do ta pérfshij brenda opinionit.

Sé pari, besoj se duhet té vlerésojmé ndikimin gé do té keté né ekonominé lokale dhe
kombétare ky investimi gé éshté strategjik edhe pér njé nga sektorét strategjiké té ekonomisé.

Ne e kemi té mbéshtetur té gjithé ekonominé toné né tre sektoré strategjiké dhe do té
duhet gé t’i krijojmé t€ gjitha parakushtet pér t’i zhvilluar ato. Késhtu vlerésoj maksimalisht
kété nism€ dhe njé séré nismash, qé jané ndérmarré ndér vite nga qeveria shqiptare pér t’i
zhvilluar kéta sektorg, té cilét gjenerojné punésim, té ardhura, mirégenie.

Gjithashtu, duke u lidhur edhe me vendet kufitare, duke gené se edhe me kontratén e
méparshme gé diskutonim pér njé investim, i cili tejkalon hapésirén shqiptare, por éshté edhe
né kuadér té asaj gé éshté zhvillimi gé ka Ballkani Peréndimor, uné do té thosha gé ne, si
Komision Ekonomie, pikérisht kété duhet té vlerésojmeé, sa ndikon né ekonomi, cilat duhet té

jené kushtet mé té favorshme gé duhet té kené kontratat né fund pér té pérkthyer.
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Arben Ahmetaj -A keni ndonjé vlerésim ju, zonja Blerina?

Blerina Gjylameti — Po, si anétare Komisionit t¢ Ekonomisé, uné mendoj té mos u
mbivendosemi komisioneve gé ngrihen nga ministrité, por té béjmé vlerésimin se ¢faré do té
sjellé ky investim strategjik.

Nga ana tjetér, do té doja gé nga ministrité pérkatése té kemi informacion mé té
detajuar paraprakisht pér té gjitha piképyetjet gé mund té keté gjithsecili gé, kur té vijmé
kétu, té mos merremi me céshtje teknike, por té merremi me céshtje té pérgjithshme sa u
pérket ekonomisé kombétare dhe lokale.

Arben Ahmetaj- Faleminderit, zonja Blerina, por nuk na e kuantifikuat me shifér
vlerésimin tuaj, por mund ta bé&ni mé pas.

Po, zonja Hyseni.

Edlira Hyseni — Atéheré, megenése éshté momenti i komenteve, uné dua ta
pérmbledh se mé ka zéné tmerri nga ju kur béj pyetje mé thoni té mos béj pyetje.

Sé pari, uné mendoj se duhet té kemi kujdes kur themi “aspekte té réndésishme dhe té
paréndé€sishme”. Neve na kérkohet t€ miratojmé ose t€ refuzojmé dy projekte disa milioné
eurosh gé prekin buxhetin, taksat dhe interesin kombétar me kéto fjalét e bukura gé flasin
kolegét. Asnjé gjé nuk éshté e paréndésishme kétu, as té diskutojmé sa éshté kostoja e njé
ure, apo sa éshté kostoja e tunelit. Mua nuk mé duket asnjé gjé e paréndésishme dhe pse
duken elemente teknike dhe inxhinierike, madje uné mendoj se ky komision ka detyrim té
analizojé dhe t’i japi njé opinion té kualifikuar edhe pér to.

Sa u pérket relacioneve gé kané shogéruar projektligjet, pak mé paré pyeta dy koleget
se si funksionon hartimi i relacioneve. Uné do té sugjeroja gé té ishin si té thuash pak mé
specifik nga rasti né rast, sepse né té dyja relacionet ku ju shpjegoni kéto dy kontrata, kéto dy
projekte té réndésishme investimesh publike, keni pérdorur identik fjalé pér fjalé té njéjtat
gjéra, keni ndryshuar thjesht emrin e shogérisé koncesionare dhe vlerén.

Kur lexova projektin e paré kété té autostradés Milot- Balldren né pjesén se pse ne
duhet té kemi besueshméri te pérzgjedhja e kétij subjekti, gati po bindesha pér gjykimin,
seriozitetin dhe réndésiné e subjektit fitues, por, kur lexoj relacionin pér projektin e dyté,
ishte identike e njéjta gjé. Nuk ka mundési qé relacionet pér dy projekte té ndryshme, pér dy
subjekte té ndryshme té jené identike. Do té keni opinion pak mé té personalizuar nga rasti
né rast ose i keni réné shkurt, i njéjti relacion pérdoret pér té gjitha projektet gé ju keni
ndryshoni vetém emrat, por mé duket shumé e thjeshtuar pér kaq milioné euro pér té cilét

béhet fjalé. Prandaj né relacionet do té ishte miré té specifikonit rastet.
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Té dy projektet gé ju na keni sjellé sot kané njé rishikim té ofertés financiare té fundit
béré me 2 dité diferencé, njéri né datén 18, tjetri né datén 20. Kéto jané dy subjekte té
ndryshme dhe né té njéjtén dité kané menduar té rishikojné ofertén, njé ulje té ofertés
fillestare me 3 milioné euro. Kéto jané koincidenca apo késhtu funksionojné té gjitha gjérat
bashké?

(Ndérhyrje pa mikrofon)

Arben Ahmetaj — Zoti Shkreli, mos ndérhyni!

Zonjé, éshté koment, nuk éshté debat me gevering, késhtu gé mos e sulmoni zotin
Shkreli pa argumente.

Edlira Hyseni — Té dyja kéto projekte kané njé kosto té larté pér buxhetin e shtetit,
sepse pér rrugén Milot-Balldren kryetari i komisionit specifikoi koston 4, 8 milioné euro pér
kilometér n€ kosto, por buxhetit do t’1 kushtojé rreth 6 milioné euro pér kilometér. Pra, nuk
mund té themi gé 1 kilometér do té kushtojé 4,8 milioné euro, sepse 1 kilometér shtetit do t’i
kushtojé 6 milioné euro.

Né rastin e projektit té rrugés Orikum-Dukat, ku nuk béhet fjalé pér autostradé, por
béhet fjalé pér rrugé C2, si¢ e konsideroni ju, buxhetit do t’i kushtojé 4,5 milioné euro pér
kilometér. Pra té dyja projektet kané njé kosto pér buxhetin e shtetit, né gjykimin tim, mjaft
té larté. Pastaj si ju e keni gjykuar dhe vlerésuar dhe pérzgjedhur subjektet fituese mbetet né
profesionalizmin tuaj.

Artur Roshi - Ajo gé ne duhet té diskutojmé kétu éshté koncepti mbi investimin. Ne
investojmé kur ulim koston e transportit. Po sa éshté intensiteti i transportit qé kalon né kété
rrugé? Pér cfaré lloj transporti béhet fjalé? A bie kostoja né térési? Cili éshté impakti né
ekonominé shqiptare pér shkak té rénies sé kostos sé transportit? Pér asnjé nga kéto pyetje
nuk Kishte pérgjigje né relacionin tuaj. Eshté e kundérta, madje béni investime, rrisni kostot e
qytetaréve, megé kjo éshté rrugé turizmi, nése njé kosovar do té vijé nga Kosova, 10 euro do
t’1 paguajé te rruga e Kombit, 5 euro né Durrés, por nése ju do t€ vazhdoni me kété logjike,
10 euro deri né Lushnje, 10 euro deri né Vloré e 20 euro deri né Sarandé, i bie gé 70 euro té
paguajé pér té kaluar né territorin e Shqipérisé. Pra, té shkosh né Lushnjé harxhon si té
shkosh né Venecia. Kostoja éshté shumé e larté dhe nuk na shérben. Ju keni votat dhe té
drejtén e vendimmarrjes népérmjet kartonit, por problemi kétu éshté qé éshté njé investim gé
duhet té na shgetésojé té gjithéve si prindér. Ky nuk éshté njé investim qé na sjell produkt, po
béhet njé segment rruge se i éshté tekur njérit pér té béré njé oferté té pakérkuar. Po sa veta

ka né Shqipéri gé duan té japin oferta té pakérkuara dhe té béhen milioneré brenda natés? Sa
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té duash. Kéto investime jané pér té gjithé shqgiptarét, prandaj duhet njé lloj konsensusi dhe
duhej té ishin mé transparente dhe mé publike. Pér shembull cili éshté grupi i interesit gé ne
duhet té thérrasim? Si po i kalojmé ne kéto pa pyetur grupet e interesit? Kjo nuk konceptohet
né boté. Pa pyetur grupet e interesit, ne b&jmé ligje. Edhe ¢éshtja e taksave, pér shembull,
duhet diskutuar me grupet e interesit. Nése ne nuk ua argumentojmé dot grupeve té interesit,
gé jané té gjithé shqiptarét pse duhet béré ky investim, pse né kété moment? A mund té
ndjekim ne Gjermaniné? Nuk e ndjekim dot. Por edhe rrugét mund té mos jené té gjitha té
kategoris€ A. Nuk €shté pér t’u krenuar kjo, se po b&ymeé rrugé té kategoris€ A. Pra, duhet té
géndrojmé me kémbé né toké.

Arben Ahmetaj- Besoj se té dyja investimet jané serioze né pérmirésimin e
konektivitetit rajonal dhe lokal. Shqgetésimet gé kané deputetet shkojné né pérmirésimin e
punés dhe pérgjegjshmérisé ndaj qytetaréve.

Besoj se qartésia pér sa u pérket kostove pér njé kilometér rrugé, do t’u transmetohet
né ditét né vazhdim qytetaréve dhe gjithé grupeve té interesit, ju kérkoj qé té béni shpjegimet
publike sa u pérket kontratave pér kostot, sepse pérve¢ pértej asaj gé ne theksuam kétu pér
kostot e kilometrave éshté miré qé qytetarét té diné se nuk éshté 12 e 13 milioné euro
kilometri, por éshté 4,8 né rastin e Milot-Balldrenit, ose kostot gé iu referuat né Orikum-
Dukat, do té theksoja gé éshté shumé i réndésishém monitorimi né térési i cilésisé sé punés
koncesionare.

Sé fundi, i ftoj deputetét té votojné né parim.

Kush éshté dakord? Kundér? Nuk ka. Abstenim? 1 abstenim.

Miratohet.

Kalojmé né votimin nen pér nen.

Neni 1. Pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

Neni 2 Ky ligj hyn né fugi 15 dité pas botimit né Fletoren Zyrtare. Pro? Kundér?
Abstenim?

Miratohet.

Kalojmé né votimin né térési.

Kush éshté pro? Kundér? Abstenim?

Miratohet.

| drejtohet seancés plenare pér miratim.

Faleminderit!
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Né orén 15:30 komisioni ka takim, ku do té b&jé njé dégjesé sa i pérket njé
amendamenti té b&ré pér njé ndryshim takse. Grupet e interesit do té jené prezent.

Faleminderit!

MBYLLET MBLEDHJA
Sekretar Pérgjegjésja e Sektorit té Redaktoréve
Anastas Angjeli Euzheni Pengili

Sekretar i komisionit
Elvi Prifti
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